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1. Auftrag und Allgemeines

Die Gemeinde Riegelsberg plant die Aufstellung des Bebauungsplans "Wohngebiet
auf dem Hahn". Der ca. 4 ha grol3e Geltungsbereich des Bebauungsplanes befindet
sich im Ortsteil Riegelsberg nordwestlich der Hahnenstral3e. Auf dem bisher unbe-
bauten Gelande befinden sich landwirtschaftlich genutzte Wiesenflachen und
Hecken. Ziel ist es, mit dem Plangebiet neue Wohnbauflachen in der Innerortslage
zu schaffen. Nach dem vorliegenden Entwurf des Bebauungsplanes mit Stand von
Dezember 2019 [9] sind innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes [9]
mehrere Baufenster vorgesehen, fir die die Gebietsausweisungen Reines Wohn-
gebiet und Allgemeines Wohngebiet festgesetzt werden sollen.

Die Arbeitsgruppe Stadt- und Umweltplanung agstaUMWELT GmbH, 66333
Vélklingen (im weiteren agstaUmwelt GmbH) wurde mit der Erstellung des
Bebauungsplanes beauftragt.

Die durch eine Wohnnutzung des Plangebietes zu erwartenden zusatzlichen
Verkehrsmengen wurde in der Untersuchung - Bebauungsplan "Wohngebiet Auf dem
Hahn" in Riegelsberg - Anschluss an das Ubergeordnete Verkehrsnetz Verkehrs-
gutachten mit Verkehrssimulation - mit Datum vom 01.06.2021 [10] des Planungs-
baro fur Verkehrstechnik MS Traffic, 66386 St. Ingbert (im Folgenden MS Traffic)
ermittelt.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sollten die Larmimmissionen
ermittelt und bewertet werden, die durch den zusatzlich zu erwartenden Verkehr der
geplanten Wohnbebauung hervorgerufen werden und auf die bestehende Bebauung
entlang der Hahnenstralle einwirken.

Die SGS-TUV Saar GmbH wurde von der RAG Montan Immobilien GmbH, Ensdorf
mit der Durchflhrung der schalltechnischen Untersuchungen und der Erstellung
eines entsprechenden Gutachtens beauftragt.

2. Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Samtliche fur die vorliegende Untersuchung herangezogenen Grundlagen sind in
Tabelle 1 im Anhang zusammengestellt.
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3. Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Ortsteil Riegelsberg der Gemeinde
Riegelsberg, nordwestlich der Hahnenstralde. Der Geltungsbereich des Bebau-
ungsplanes "Wohngebiet auf den Hahn" grenzt im Sudosten an die Hahnenstralle
an, die in diesem Bereich in Studwest-Nordost-Richtung verlauft. In Richtung Westen
schlieen sich landwirtschaftlich genutzte Wiesenflachen an den Geltungsbereich an.
Im Norden, Nordosten und Nordwesten des Plangebietes befinden sich die Grund-
stucke der entlang der Bergstral’e und der Ziegelhutter StralRe liegenden Wohnbe-
bauung.

Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes "Wohngebiet auf dem Hahn"
umfasst eine Flache von ca. 4 ha. Innerhalb des Geltungsbereiches sind mehrere
Baufenster vorgesehen, fur die die Gebietsausweisungen Allgemeines Wohngebiet
und Reines Wohngebiet festgesetzt werden sollen. Im Nordwesten und Westen des
Geltungsbereiches sind Grunflachen und ein Regenrlckhaltebecken vorgesehen.
Die verkehrliche ErschlieRung des geplanten Wohngebietes soll uber zwei Zufahrten
von der Hahnenstralle aus erfolgen.

Das Gelande im Untersuchungsbereich steigt von ca. 250 m im Stdwesten auf Gber
300 m im Nordosten an. Die in Sudwest-Nordost-Richtung verlaufende
Hahnenstralle weist im Untersuchungsbereich eine Steigung von ca. 8 % in
nordostlicher Richtung auf.

Die Lage des Untersuchungsgebietes mit dem Geltungsbereich des Bebauungs-
planes, den betrachteten Stralden und Streckenabschnitten kann den Lageplanen in
den Bildern 1 und 2 im Anhang zu diesem Gutachten entnommen werden.

4. Durchfihrung der Untersuchung

Von der agstaUmwelt GmbH wurden die Planzeichnung und der Textteil des
Entwurfs des Bebauungsplanes mit Stand von Dezember 2019 [9] vorgelegt.

Von dem Planungsburo fur Verkehrstechnik MS Traffic wurde das Verkehrsgutachten
[10] erstellt, in welcher der bestehende Verkehr und die durch die geplante Wohnbe-
bauung zusatzlich zu erwartenden Verkehrsmengen sowie die sich daraus erge-
bende Gesamtverkehrsmenge ermittelt wurden. Zusatzlich wurde von dem
Planungsburo fur Verkehrstechnik MS Traffic im September 2021 eine Kamera-
zahlung des Verkehrs auf der Hahnenstral’e durchgefihrt. Der Standort der Kamera
hat sich zwischen der Lampenester Stralde und der SchmiedestralRe (in Hohe der
Bushaltestelle) befunden.
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Zur Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen wurde unter Berlcksichtigung
des Gelandeverlaufes ein Berechnungsmodell des Untersuchungsgebietes mit den
relevanten Streckenabschnitten der betrachteten Strallen und den bestehenden
Gebauden erstellt. Die Verkehrsgerauschimmissionen wurden an den Immissions-
orten der bestehenden Gebaude entlang der Hahnenstralde berechnet. Es wurden
die Verkehrsgerauschimmissionen durch die bestehende Verkehrsmenge und die
Verkehrsgerauschimmissionen durch den Gesamtverkehr (Bestand und Mehrverkehr
durch die geplante Wohnbebauung) ermittelt. Dabei erfolgte die Berechnung der
Gerauschimmissionen nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen:

¢ Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en - RLS-90, Ausgabe 1990
Der Bundesminister fur Verkehr, Abteilung Strallenbau [1]

¢ Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en - RLS-19, Ausgabe 2019
Forschungsgesellschaft flr Stralden- und Verkehrswesen [2]

Die nach diesen Richtlinien ([1] und [2]) ermittelten Beurteilungspegel der
Verkehrsgerauschimmissionen wurden mit den Orientierungswerten des Beiblatt 1
der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [4] sowie mit den Immissionsgrenzwerten
der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [5] verglichen. In Anlehnung an
die Rechtsprechung wurden die ermittelten Verkehrsgerauschimmissionen zudem
nach Nr. 7.4 der TA Larm [6] (Berucksichtigung von Verkehrsgerauschen) beurteilt.

Bei der Ermittlung der Verkehrsgerauschimmissionen nach der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV) ist seit dem 01.03.2021, mit dem Inkrafttreten der letzten
Anderung der 16. BImSchV [5], die RLS-19 [2] anzuwenden. Da in Nr. 7.4 der

TA Larm [6] jedoch auf die Vorgangerversion RLS-90 [1] verwiesen wird, wurden die
Verkehrslarmimmissionen in der vorliegenden Untersuchung sowohl nach der
RLS-90 [1] als auch nach der RLS-19 [2] berechnet.
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5. Immissionsorte und zulassige Gerauschimmissionen

5.1 Immissionsorte

Zur Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen an den bestehenden Gebauden
entlang der Hahnenstral3e wurden die in der folgenden Tabelle aufgefuhrten Immis-
sionsorte betrachtet. Die Immissionsorte wurden dafir in annahernd gleichen

Abstanden entlang der betrachteten Strecke verteilt. Die Hohen der Immissionsorte
wurden bei einem Ortstermin abgeschatzt.

Immissionsort

Hohe iliber Boden

Nr. Bezeichnung Lage inm
1.1 HahnenstralRe 56 Nordwest-Fassade - EG 3,50
1.2 HahnenstralRe 56 Nordwest-Fassade - 1. OG 6,30
2.1 Hahnenstralle 71 Silidost-Fassade- EG 3,50
2.2 Hahnenstralle 71 Silidost-Fassade - 10G 6,30
3.1 HahnenstralRe 64 Nordwest-Fassade 3,50
3.2 HahnenstralRe 64 Nordwest-Fassade - 10G 6,30
4.1a HahnenstralRe 75 Sudost-Fassade- EG 2,80
4.1b HahnenstralRe 75 Nordost-Fassade- EG 2,80
4.2a HahnenstralRe 75 Sudost-Fassade - 10G 5,60
4.2b HahnenstralRe 75 Nordost-Fassade - 10G 5,60
51 HahnenstralRe 68 Nordwest-Fassade- EG 3,50
52 HahnenstralRe 68 Nordwest-Fassade - 10G 6,30
6.1 Hahnenstralle 68a Nordwest-Fassade- EG 2,80
71 HahnenstralRe 70 Nordwest-Fassade- EG 2,80
7.2 HahnenstralRe 70 Nordwest-Fassade - 10G 5,60
8.1 HahnenstralRe 72 Nordwest-Fassade- EG 2,80
8.2 HahnenstralRe 72 Nordwest-Fassade - 10G 5,60
9.1 HahnenstralRe 74 Nordwest-Fassade- EG 2,80
9.2 HahnenstralRe 74 Nordwest-Fassade - 10G 5,60
10.1 HahnenstralRe 76 Nordwest-Fassade- EG 2,80
10.2 HahnenstralRe 76 Nordwest-Fassade - 10G 5,60
11.1a HahnenstralRe 87 Sudwest-Fassade- EG 3,80
11.1b HahnenstralRe 87 Sildost-Fassade- EG 3,80
11.1c Hahnenstralle Nordost-Fassade- EG 2,80
11.2a HahnenstralRe 87 Sidwest-Fassade - 10G 6,60
11.2b HahnenstralRe 87 Sildost-Fassade - 10G 6,60
11.2¢c Hahnenstralle Nordost-Fassade - 10G 5,60
12.1 HahnenstralRe 78 Nordwest-Fassade- EG 3,50
12.2 HahnenstralRe 78 Nordwest-Fassade - 10G 6,30
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Immissionsort Hohe iiber Boden
Nr. Bezeichnung Lage Inm
13.1 HahnenstralRe 80 Nordwest-Fassade - 10G 5,60
14.1 HahnenstralRe 84 Nordwest-Fassade- EG 2,80
14.2 HahnenstralRe 84 Nordwest-Fassade - 10G 5,60
15.1a HahnenstralRe 99 Sidwest-Fassade- EG 1,80
15.1b HahnenstralRe 99 Sudost-Fassade- EG 1,80
15.2a HahnenstralRe 99 Sudwest-Fassade - 10G 4,60
15.2b HahnenstralRe 99 Sudost-Fassade - 10G 4,60
16.1 HahnenstralRe 86 Nordwest-Fassade- EG 2,80
16.2 Hahnenstralle 86 Nordwest-Fassade - 10G 5,60
171 Hahnenstralle 101 Sudost-Fassade- EG 3,50
17.2 HahnenstralRe 101 Sildost-Fassade - 10G 6,30
18.1 HahnenstralRe 88 Nordwest-Fassade- EG 2,80
18.2 Hahnenstralle 88 Nordwest-Fassade - 10G 5,60

Sowohl nach RLS-90 [1] aus auch nach RLS-19 [2] befinden sich die Immissionsorte
aullen vor der Fassade. Nach RLS-19 [2] wird der Immissionsort 0,05 m vor der
AuRenfassade angenommen. Dem entsprechend wurden die Immissionsorte im
Modell zur Schallausbreitungsberechnung bericksichtigt.

Der Bebauungsplan "HahnenstralRe" der Gemeinde Riegelsberg von Marz 2006 setzt
fur den Bereich der bestehenden Bebauung entlang der Hahnenstralle die Gebiets-
ausweisung Allgemeines Wohngebiet fest.

5.2 Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung
(BauNVO) sind in der Regel den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen unter-
schiedliche Orientierungswerte zur Beurteilung der berechneten Gerauschimmis-
sionen zuzuordnen.

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 [4] enthalt Orientierungswerte fur die angemessene
Berucksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung. Sie sind eine
sachverstandige Konkretisierung fur die in der Planung zu berlcksichtigenden Ziele
des Schallschutzes.
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In Beiblatt 1 der DIN 18005 [4] werden die folgenden Orientierungswerte angegeben:

b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS), und

Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

Bei den zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren offentlichen Betrieben
gelten. Der hdhere Nachtwert wird zur Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen
herangezogen.

Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist winschenswert, um die mit der Eigenart der
Nutzung der betreffenden Flache verbundenen Erwartungen auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.

Anmerkung zu den Orientierungswerten (siehe Beiblatt 1 der DIN 18005):

Die oben genannten Werte sind eine sachverstandige Konkretisierung zur Beur-
teilung der Gerauschimmissionen bei der stadtebaulichen Planung. Sie sind keine
Grenzwerte, sondern sie unterliegen einer verantwortlichen und begrindeten Ab-
wagung. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen - insbesondere in bebauten
Gebieten - zu einer entsprechenden Zurlckstellung des Schallschutzes flhren. In
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte u. U. nicht
einhalten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, weil gegenuber dem Belang des Schallschutzes
andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
Malnahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung sowie
bauliche SchallschutzmalRnahmen - insbesondere fur Schlafraume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden. Uberschreitungen der Orientierungswerte und
entsprechende Mallnahmen zum Erreichen eines ausreichenden Schallschutzes
sollten in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und gegebenenfalls in
den Planen gekennzeichnet werden.

Sollen Verkehrslarmimmissionen beurteilt werden, die durch die Nutzung eines
Plangebietes hervorgerufen werden und auf bestehende schutzbedirftige Nutzungen
aullerhalb des Plangebiet einwirken, kdnnen zuerst die Orientierungswerte des
Beiblatt 1 der DIN 18005 [4] herangezogen werden. Werden die Orientierungswerte
uberschritten, so sind allerdings nicht zwangslaufig Larmschutzmalnahmen
erforderlich (vgl. OVG NRW 7 D 89/06.NE v. 28.06.2007).
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5.3 Grenzwerte nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die Verordnung gilt fir den Bau (Neubau) oder die wesentliche Anderung von offent-
lichen Stral3en sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stral3enbahnen. Bei
den im Folgenden genannten Immissionsgrenzwerten (IGW), die zum Schutz der
Nachbarschaft festgelegt sind, handelt es sich um Grenzwerte und nicht um Orien-
tierungswerte. Werden diese Grenzwerte Uberschritten, sind (beim Neubau oder der
wesentlichen Anderung von éffentlichen Verkehrswegen) Schutzmafinahmen zu
treffen. Bei der Bestimmung des Umfangs des Larmschutzes miussen die Grenzwerte
nicht voll ausgeschdpft werden, d.h. sie kdnnen nach Abwagung im Einzelfall unter-
schritten werden, wenn dies mit vertretbarem Aufwand, z.B. durch Verwendung von
Uberschussmaterial, erreicht werden kann.

Nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV [5] gelten die folgenden Immissionsgrenzwerte:
2. inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

Grundsatzlich sind der Tagwert und der Nachtwert einzuhalten; nur auf den Tagwert
kommt es an bei Gebauden, die bestimmungsgemaf ausschliel3lich am Tag genutzt
werden, z.B. Kindergarten, Schulen oder Burogebaude.

Anmerkung zu den Immissionsgrenzwerten:

Im Rahmen eines Abwagungsprozesses bei der stadtebaulichen Planung kénnen
auch die Grenzwerte der 16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung) [5] zur Bewertung
der Verkehrsgerausche als zusatzliche Entscheidungshilfe herangezogen werden.
Die Behandlung des Larmschutzes in der stadtebaulichen Planung kann jedoch nicht
ausschlief3lich auf den Blickwinkel der 16. BImSchV [5] eingegrenzt werden.

Nach der Rechtsprechung haben die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5], auf
die auch Nr. 7.4 der TA Larm [6] verweist (siehe folgendes Kapitel), in der bauleit-
planerischen Abwagung die Funktion von Orientierungswerten. Je nach den
Umstanden der konkreten Planungssituation durfen diese Immissionsgrenzwerte
auch uberschritten werden. Dabei ist jedoch generell zu beachten, dass je hoher die
(abzuwéagende) Uberschreitung ausféllt, umso gewichtiger die Griinde fiir die
Uberschreitung sein miissen. Als unbedingte Grenze sind die Immissionsgrenzwerte
nur im direkten Anwendungsfall der 16. BImSchV [5], d.h. beim Neubau oder der
wesentlichen Anderung von Verkehrswegen anzuwenden.
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5.4 Beurteilung von Verkehr auf der 6ffentlichen StrafRe
nach Nr. 7.4 der TA Larm [6]

Nach einem Beschluss des Bundesverwaltungsgerichtes (BVerwG 13.12.2007,
4 BN 41.07) konnen auch die in Nr. 7.4 der TA Larm [6] (Berucksichtigung von
Verkehrsgerauschen) getroffenen Regelungen zur Beurteilung der durch ein
Plangebiet hervorgerufenen und auf die bestehende Wohnnachbarschaft
einwirkenden Verkehrslarmimmissionen hilfsweise herangezogen werden.

Nach Nr. 7.4 der TA Larm [6] sollen Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf
offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebs-
grundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f (Mischgebiete bis
Kurgebiete) der TA Larm [6], durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie
mdglich vermindert werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

e keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die einzelnen Kriterien gelten kumulativ.

Eine “Vermischung mit dem tbrigen Verkehr” ist in der Regel dann gegeben, wenn
das anlagenbedingte Verkehrsaufkommen die Verkehrsstrome auf offentlichen
Verkehrswegen nicht mehr erkennbar beeinflusst [7].

Die TA Larm ist bei der Einzelgenehmigung gewerblicher Anlagen anzuwenden. Die
Regelungen in Nr. 7.4 der TA Larm [6] konnen nach der Rechtsprechung jedoch
hilfsweise auch in der Bauleitplanung zur Bewertung der Zumutbarkeit des zu
erwartenden Mehrverkehres einer Nutzung eines Plangebietes herangezogen
werden. Dabei gilt zu beachten, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5]
in der bauleitplanerischen Abwagung die Funktion von Orientierungswerten haben.
Je nach den Umstanden der konkreten Planungssituation durfen diese Immissions-
grenzwerte auch Uberschritten werden. Dabei ist jedoch generell zu beachten, dass
je héher die (abzuwagende) Uberschreitung ausfallt, umso gewichtiger die Griinde
fur die Uberschreitung sein mussen.
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6. Ermittlung der Verkehrsgerauschimmissionen
6.1 Verkehrsmengen

Von dem Planungsburo fur Verkehrstechnik MS Traffic wurde das Verkehrsgutachten
[10] erstellt und zudem die bestehenden Verkehrsmengen auf der Hahnenstral3e auf
der Basis einer Geratezahlung im September 2021 ermittelt. Des Weiteren wurde in
dem Verkehrsgutachten [10] das durch die geplante Wohnbebauung des Bebau-
ungsplanes "Wohngebiet auf dem Hahn" induzierte projektspezifische Verkehrs-
aufkommen bestimmt. Es wurden folgende Werte ermittelt:

¢ bestehender Verkehr auf der Hahnenstralle:

DTVw = 1.103 Kfz/24h mit einem Anteil Schwerverkehr SV = 42 Kfz/24h
e erwarteter projektspezifischer Verkehr durch das geplante

Wohngebiet: 585 Kfz/Tag

Es wurden keine Werte fur die malRgebende stiindliche Verkehrsstarke tagsuber Mt
und nachts Mn und fur die Lkw-Anteile tagsuber pt und nachts pn angegeben. Der fur
den Bestandsverkehr auf der Hahnenstrale angegebene Wert DTVw gibt den
durchschnittlichen taglichen Verkehr an Werktagen (montags - freitags) wieder.

Liegen keine Angaben zu der maligebenden stiindlichen Verkehrsstarke (M: und Mn)
und den Lkw-Anteilen (pt und pn) vor, wird zur Berechnung der Verkehrsgerausch-
immissionen nach den Vorgaben der RLS-90 [1] bzw. der RLS-19 [2] die durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) herangezogen. Der Wert DTV gibt die
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke von montags bis sonntags wieder.

In der vorliegenden Untersuchung wurde der flr den durchschnittlichen taglichen
Verkehr an Werktagen angegebene Wert in Hohe von DTVw = 1.103 Kfz/24h bei der
Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen nach den Vorgaben der RLS-90 [1]
und der RLS-19 [2] zu Grunde gelegt. Dies kann als Maximalabschatzung des
Verkehrsaufkommens DTV angesehen werden, da an Samstagen und Sonntagen in
der Regel ein geringeres Verkehrsaufkommen zu erwarten ist und somit der Wert
DTVw in der Regel hoher ausfallt als der Wert DTV.

Nach dem Verkehrsgutachten [10] kann davon ausgegangen werden, dass sich der
durch das geplante Wohngebiet zu erwartende projektspezifische Mehrverkehr wie
folgt aufteilt:

e 70% in Richtung Stidwesten zur Lampenester Stralde
e 30% in Richtung Nordosten zur Ziegelhutter Stral3e

In einer weiteren Maximalbetrachtung wurde diese Aufteilung der zusatzlichen
Verkehrsmenge nicht bertcksichtigt. D.h. bei der Ermittlung des auf der
Hahnenstralle zu erwartenden Gesamtverkehres (Bestand und Mehrverkehr durch
geplantes Wohngebiet, Planfall) wurden 100 % des erwarteten projektspezifischen
Verkehres zu dem bestehenden Verkehr auf den gesamten betrachteten Strecken-
abschnitt der Hahnenstral3e hinzuaddiert.
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Somit ergeben sich fur die Verkehrsbelastung auf der Hahnenstrale und die
Zufahrten zum geplanten Wohngebiet die im Folgenden aufgefuhrten DTV-Werte.

Verkehrsmenge DTV in Kfz/24h

bestehender Verkehr auf der HahnenstralRe (Nullfall) 1.103

projektspezifischer Verkehr durch das geplante Wohngebiet auf
den beiden geplanten Zufahrten

Summe der Ein- und Ausfahrten 585
Ein- und Ausfahrten je Zufahrt 293
zu erwartender Gesamtverkehr auf der HahnenstralRe (Planfall) 1.688

Die Lage des betrachteten Streckenabschnittes der Hahnenstral’e und der beiden
Zufahrten in das geplante Wohngebiet kann dem Lageplan in Bild 2 im Anhang zu
diesem Gutachten enthommen werden.

Die bei der Ermittlung der von den betrachteten Streckenabschnitten ausgehenden
Gerauschimmissionen berucksichtigten Werte sind in den folgenden Tabellen
dargestellt. Die Werte Mt und Mn, wurden nach den Vorgaben der RLS-90 [1] bzw.
der RLS-19 [2] aus den DTV-Werten berechnet, die Lkw-Anteile pt und pn wurden
den in der RLS-90 [1] bzw. der RLS-19 [2] aufgefuhrten Tabellen enthommen.

Werte fir die Berechnung der Verkehrsgerausche nach RLS-90 [1]

DTV in Tag (06:00 - 22:00 Uhr) Nacht (22:00 - 06:00 Uhr)
Strecke . ) . .
Kfz/24h | M in Kfz/h prin%" My in Kfz/h ‘ pnin % "
Nullfall
HahnenstralRe 1.103 66,2 10 12,1 3
Planfall
HahnenstralRe 1.688 101,3 10 18,6 3
Zufahrt Wohn-
gebiet Nordost 293 17,6 10 3.2 3
Zufahrt Wohn-
gebiet Stidwest 293 17,6 10 3.2 3

" Lkw-Anteil nach Tabelle 3 der RLS-90 [1] fir GemeindestralRen

Dabei ist M die malRgebende stiundliche Verkehrsstarke und p der Lkw-Anteil, jeweils
fur den Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) bzw. die Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr).

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/larm2021/21-5831646-a-rag-riegelsberg-verkehr-bplan-auf-dem-hahn-scha.docx



SGS-TUV Saar GmbH
Auftrag Nr. 5831646 - Gutachten vom 14.01.2022 Seite 14 von 38

Bei der Berechnung der von den betrachteten Streckenabschnitten ausgehenden
langenbezogenen Schallleistungspegel nach RLS-19 [2] wird unterschieden, ob der
betreffende Streckenabschnitt eine Steigung oder ein Gefalle aufweist (siehe folgen-
des Kapitel 6.2), d.h. die Gerauschemission eines Streckenabschnittes wird fur die
jeweilige Fahrtrichtung ermittelt. Dementsprechend wurden flr die Berechnung nach
RLS-19 [2] im Berechnungsmodell auch zwei Linienquellen je Streckenabschnitt
digitalisiert. Bei der Eingabe der DTV-Werte in das Berechnungsprogramm [8]
wurden diese daher halbiert, auf ganzzahlige Werte aufgerundet und diese Werte in
das im Berechnungsmodell hinterlegte Objekt fur die jeweilige Fahrtrichtung des
betrachteten Streckenabschnittes eingegeben.

Werte fir die Berechnung der Verkehrsgerausche nach RLS-19 [2]

. Tag (06:00 - 22:00 Uhr) Nacht (22:00 - 06:00 Uhr)
DTV in s .
Strecke Kfz/24h M in p1t P2t My in PN P2n
Kfz/h in%" | in%? Kfz/h in%" | in%"
Nullfall
Hahnenstralte
e Fahrtrichtung 552 31,7 3 4 5,5 3 4
Planfall
Hahnenstralte
ie Fahririchtung 844 48,5 3 4 8,4 3 4
Zufahrt Wohn-
gebiet Nordost 147 8,5 3 4 1,5 3 4
je Fahrtrichtung
Zufahrt Wohn-
gebiet Stidwest 147 8,5 3 4 1,5 3 4
je Fahrtrichtung

" Lkw-Anteil nach Tabelle 3 der RLS-19 fiir Gemeindestralen
Dabei ist M die malRgebende stindliche Verkehrsstarke. Der Wert p1 gibt den Anteil

von Lkw > 3,5 t ohne Anhanger und von Bussen wieder, der Wert p2 den Anteil der
Lkw > 3,5 t mit Anhanger und von Zugmaschinen mit Sattelauflieger.
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6.2 Berechnung der Gerauschemissionen der Streckenabschnitte

Die Berechnung der von den betrachteten Streckenabschnitten hervorgerufenen Ge-
rauschemissionen erfolgte nach den Berechnungsvorschriften der RLS-90 [1] bzw.
der RLS-19 [2]. Zur Berechnung der Emissionspegel sind sowohl nach RLS-90 [1]
als auch nach RLS-19 [2] die folgenden Eingangswerte notwendig:

e zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den betrachteten Streckenabschnitten,
sowohl fur Pkw als auch fur Lkw zur Ermittlung der Geschwindigkeitskorrektur

e Steigung bzw. Gefalle der betrachteten Streckenabschnitte zur Ermittlung der
Korrektur fur Steigung oder Gefalle bzw. die Langsneigung

¢ Angabe der Fahrbahnoberflache zur Ermittlung der Korrektur flr unterschied-
liche Fahrbahnoberflachen bzw. den StralRendeckschichttyp

e Angabe zur Lage von Ampeln zur Ermittlung der Korrektur fur die erhOhte
Stoérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen bzw. Knotenpunkt-
korrektur

Auf der Hahnenstral3e gilt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Es
wurde davon ausgegangen, dass auch auf den beiden Zufahrten eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h festgesetzt wird.

Bei der Ermittlung der von den verschiedenen Streckenabschnitten ausgehenden
Gerauschemissionen nach RLS-90 [1] bzw. RLS-19 [2] wurden die in der folgenden
Tabelle aufgefihrten Werte berucksichtigt.

Steiqund bzw zulassige Hochst- | StraBenoberflache
Strecke Geféﬁe ir?"/ 1,2 | geschwindigkeit in bzw. StraBen-
° km/h deckschichttyp

Hahnenstrale 7,7 50
Zufahrt Wohngebiet
Nordost L nicht geriffelter

Abschnitt Sid 2,1 50 Gussasphalt

Abschnitt Nord 7,2 50
Zufahrt Wohngebiet
Sidwest 0,7 50

"in der Tabelle ist nur der Betrag angegeben. Da bei der Berechnung des Emissionspegels nach RLS-19 [2] der jeweilige
Streckenabschnitt in zwei Fahrspuren aufgeteilt wurde, wurde sowohl mit der Steigung (positives Vorzeichen) als auch mit dem
Gefalle (negatives Vorzeichen) gerechnet.

2 Die RLS-19 [2] begrenzt Steigungen bzw. Gefalle auf einen maximalen Betrag von 12%
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Die Berechnung nach RLS-90 [1] ergab die in der folgenden Tabelle aufgefuhrten

Emissionspegel der betrachteten Streckenabschnitte.

Emissionspegel L e nach RLS-90 in dB(A)

Strecke Nulifall Planfall
tagsiber nachts tagsiiber nachts
HahnenstralRe 55,6 45,4 57,4 47 .2
Zufahrt Wohngebiet
Nordost
Abschnitt Sud - - 48,2 38,0
Abschnitt Nord - - 49,5 39,3
Zufahrt Wohngebiet
Sidwest - - 48,2 38,0

Die detaillierte Ermittlung der Emissionspegel der betrachteten Streckenabschnitte
im Nullfall und im Planfall kann der Tabelle 2 im Anhang zu diesem Gutachten

entnommen werden.

Die Berechnung nach RLS-19 [2] ergab die in der folgenden Tabelle aufgefuhrten
langenbezogenen Schallleistungspegel der betrachteten Streckenabschnitte.

Strecke

Langenbezogener Schallleistungspegel einer
Quelllinie Lw: nach RLS-19 [2] in dB(A)

tagsiiber nachts
Steigung Gefille Steigung | Gefille
Nulifall
HahnenstralRe 71,12 70,59 63,52 62,99
Planfall
HahnenstralRe 72,96 72,43 65,36 64,83
Zufahrt Wohngebiet
Nordost
Abschnitt Sud 63,83 63,81 56,24 56,21
Abschnitt Nord 65,22 64,64 57,62 57,04
Zufahrt Wohngebiet
Sudwest 63,81 63,81 56,21 56,21

Die detaillierte Ermittlung der langenbezogenen Schallleistungspegel der betrach-
teten Streckenabschnitte im Nullfall und im Planfall kann der Tabelle 3 im Anhang zu
diesem Gutachten enthommen werden.
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Wie in Kapitel 4 beschrieben, wurden Schallausbreitungsberechnungen sowohl nach
RLS-90 [1] als auch nach RLS-19 [2] durchgefuhrt, um die Verkehrsgerauschimmis-
sionen auf Basis der in Kapitel 6.1 und 6.2 angegeben Eingangswerte zu berechnen.
Die Berechnung ergab die in den folgenden Tabellen aufgefihrten Immissionspegel
fur die Beurteilungszeitraume Tag und Nacht an den betrachteten Immissionsorten.

Verkehrsgerduschimmissionen Nullfall - Berechnung nach RLS-90 [1]

Immissionsort

Immissionspegel Verkehr Nullfall in dB(A)

Berechnungshoéhe EG

Berechnungshéhe 1.0G

Nr. Bezeichnung / Lage
tagsiber nachts tagsiber nachts

1.11.2 Hahnenstralle 56 / NW-F 59,5 49,3 59,5 49,3
2.1/2.2 Hahnenstralle 71 / SO-F 59,8 49,6 59,6 49,4
3.1/3.2 Hahnenstralle 64 / NW-F 60,3 50,1 60,1 49,9
4.1al4.2a HahnenstraBe 75/ SO-F 59,2 49,0 59,3 49,1
4.1b/4.2b HahnenstraRe 75/ NO-F 53,0 42,8 53,6 43,4
5.1/5.2 Hahnenstrale 68 / NW-F 59,6 49,4 59,9 49,7
6.1 Hahnenstrale 68a / NW-F 61,7 51,5 - -
7.1/7.2 Hahnenstrae 70 / NW-F 62,0 51,8 61,5 51,3
8.1/8.2 Hahnenstralle 72 / NW-F 60,2 50,0 59,9 49,7
9.1/9.2 Hahnenstralle 74 /| NW-F 61,4 51,2 60,9 50,7
10.1/10.2 Hahnenstralle 76 / NW-F 61,3 51,1 60,9 50,7
11.1a/11.2a | Hahnenstralie 87 / SW-F 57,5 47,3 57,5 47,3
11.1b/11.2b | HahnenstralRe 87 / SO-F 59,2 49,0 59,2 49,0
11.1¢/11.2c | Hahnenstrafie 87 / NO-F 52,3 421 53,1 42,9
12.1/12.2 Hahnenstralle 78 / NW-F 59,0 48,8 58,9 48,7
13.1 Hahnenstrae 80 / NW-F - - 59,2 49,0
14.1/14.2 Hahnenstrale 84 / NW-F 63,5 53,3 62,7 52,5
15.1a/15.2a | HahnenstralRe 99 / SW-F 59,3 49,1 59,0 48,8
15.1b/15.2b | Hahnenstrale 99 / SO-F 61,5 51,3 61,4 51,2
16.1/16.2 Hahnenstralle 86 / NW-F 63,6 53,4 62,8 52,6
17.1/17.2 HahnenstralRe 101 / SO-F 63,2 53,0 62,4 52,2
18.1/18.2 Hahnenstralle 88 / NW-F 62,4 52,2 61,9 51,7
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Verkehrsgerauschimmissionen Planfall - Berechnung nach RLS-90 [1]

Immissionsort

Immissionspegel Verkehr Planfall in dB(A)

Berechnungshohe EG

Berechnungshoéhe 1.0G

Nr. Bezeichnung / Lage . .
tagsiiber nachts tagsiiber nachts

1.11.2 Hahnenstralle 56 / NW-F 61,3 51,1 61,3 51,1
21/2.2 HahnenstralRe 71 / SO-F 61,6 51,4 61,4 51,2
3.1/3.2 Hahnenstralle 64 / NW-F 62,1 51,9 61,9 51,7
4.1al4.2a Hahnenstralle 75 / SO-F 61,0 50,8 61,2 51,0
4.1b/4.2b Hahnenstralle 75 / NO-F 55,1 44,9 55,8 45,6
5.1/5.2 Hahnenstralle 68 / NW-F 61,5 51,3 61,8 51,6
6.1 HahnenstralRe 68a / NW-F 63,6 53,4 - -
7.1/7.2 Hahnenstrale 70 / NW-F 63,9 53,7 63,4 53,2
8.1/8.2 Hahnenstralle 72 / NW-F 62,1 51,9 61,7 51,5
9.1/9.2 Hahnenstralle 74 / NW-F 63,2 53,0 62,7 52,5
10.1/10.2 Hahnenstrale 76 / NW-F 63,1 52,9 62,8 52,6
11.1a/11.2a | HahnenstralRe 87 / SW-F 59,3 491 59,4 49,2
11.1b/11.2b | Hahnenstrafle 87 / SO-F 61,1 50,9 61,0 50,8
11.1c/11.2c | HahnenstralRe 87 / NO-F 54,5 443 55,5 45,3
12.1/12.2 Hahnenstrale 78 / NW-F 60,9 50,7 60,8 50,6
131 Hahnenstralle 80 / NW-F - - 61,2 51,0
14.1/14.2 Hahnenstralle 84 / NW-F 65,3 55,1 64,5 54,3
15.1a/15.2a | Hahnenstralie 99 / SW-F 61,2 51,0 61,0 50,8
15.1b/15.2b | HahnenstralRe 99 / SO-F 63,3 53,1 63,2 53,0
16.1/16.2 Hahnenstralle 86 / NW-F 65,4 55,2 64,6 54,4
17.1/17.2 Hahnenstralle 101 / SO-F 65,0 54,8 64,2 54,0
18.1/18.2 Hahnenstralle 88 / NW-F 64,2 54,0 63,7 53,5

Die Daten der Schallausbreitungsberechnung sind den folgenden Tabellen im
Anhang zu entnehmen:

Berechnung nach RLS-90 [1]

Tabelle 6

Tabellen 7a-7ap

Tabelle 8

Tabellen 9a-9ap

Analyse-Nullfall, Emissionen tagsuber und nachts

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsuber und nachts

Planfall, Emissionen tagstber und nachts

Planfall, Immissionen tagsuber und nachts
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Verkehrsgerauschimmissionen Nullfall - Berechnung nach RLS-19 [2]

Immissionsort

Immissionspegel Verkehr Nullfall in dB(A)

Berechnungshohe EG

Berechnungshoéhe 1.0G

Nr. Bezeichnung / Lage . .
tagsiiber nachts tagsiiber nachts

1.11.2 Hahnenstralle 56 / NW-F 58,7 51,1 58,7 51,1
21/2.2 Hahnenstralle 71 / SO-F 58,9 51,3 58,8 51,2
3.1/3.2 Hahnenstrale 64 / NW-F 59,4 51,8 59,2 51,6
4.1a/4.2a Hahnenstralle 75 / SO-F 58,3 50,7 58,4 50,8
4.1b/4.2b Hahnenstralle 75 / NO-F 52,0 44 .4 52,7 45,1
5.1/5.2 Hahnenstralle 68 / NW-F 58,8 51,2 59,1 51,5
6.1 HahnenstralRe 68a / NW-F 60,9 53,3 - -
7.1/7.2 Hahnenstrale 70 / NW-F 61,1 53,5 60,7 53,1
8.1/8.2 Hahnenstralle 72 / NW-F 59,4 51,8 59,0 51,4
9.1/9.2 Hahnenstralle 74 / NW-F 60,5 52,9 60,0 52,4
10.1/10.2 Hahnenstrale 76 / NW-F 60,4 52,8 60,0 52,4
11.1a/11.2a | HahnenstralRe 87 / SW-F 56,7 491 56,7 49,1
11.1b/11.2b | Hahnenstrafle 87 / SO-F 58,4 50,8 58,3 50,7
11.1c/11.2c | HahnenstralRe 87 / NO-F 51,3 43,7 52,2 44,6
12.1/12.2 Hahnenstrale 78 / NW-F 58,2 50,6 58,1 50,5
131 Hahnenstralle 80 / NW-F - - 58,4 50,8
14.1/14.2 Hahnenstralle 84 / NW-F 62,7 55,1 61,9 54,3
15.1a/15.2a | Hahnenstralie 99 / SW-F 58,6 51,0 58,1 50,5
15.1b/15.2b | HahnenstralRe 99 / SO-F 60,6 53,0 60,5 52,9
16.1/16.2 Hahnenstralle 86 / NW-F 62,8 55,2 62,0 54,4
17.1/17.2 Hahnenstralle 101 / SO-F 62,3 54,7 61,5 53,9
18.1/18.2 Hahnenstralle 88 / NW-F 61,6 54,0 61,1 53,5
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Verkehrsgerauschimmissionen Planfall - Berechnung nach RLS-19 [2]

Immissionsort

Immissionspegel Verkehr Planfall in dB(A)

Berechnungshohe EG

Berechnungshoéhe 1.0G

Nr. Bezeichnung / Lage . .
tagsiiber nachts tagsiiber nachts

1.11.2 Hahnenstralle 56 / NW-F 60,5 52,9 60,5 52,9
21/2.2 Hahnenstralle 71 / SO-F 60,7 53,1 60,6 53,0
3.1/3.2 Hahnenstrale 64 / NW-F 61,3 53,7 61,1 53,5
4.1al4.2a Hahnenstralle 75 / SO-F 60,1 52,5 60,3 52,7
4.1b/4.2b Hahnenstralle 75 / NO-F 54,3 46,7 55,0 47,4
5.1/5.2 Hahnenstralle 68 / NW-F 60,7 53,1 61,0 53,4
6.1 HahnenstralRe 68a / NW-F 62,8 55,2 - -
7.1/7.2 Hahnenstrale 70 / NW-F 63,0 55,4 62,6 55,0
8.1/8.2 Hahnenstralle 72 / NW-F 61,3 53,7 60,9 53,3
9.1/9.2 Hahnenstralle 74 / NW-F 62,4 54,8 61,9 54,3
10.1/10.2 Hahnenstrale 76 / NW-F 62,3 54,7 61,9 54,3
11.1a/11.2a | HahnenstralRe 87 / SW-F 58,6 51,0 58,6 51,0
11.1b/11.2b | Hahnenstrafle 87 / SO-F 60,2 52,6 60,2 52,6
11.1c/11.2c | HahnenstralRe 87 / NO-F 53,7 46,1 54,7 471
12.1/12.2 Hahnenstrale 78 / NW-F 60,1 52,5 60,0 52,4
131 Hahnenstralle 80 / NW-F - - 60,4 52,8
14.1/14.2 Hahnenstralle 84 / NW-F 64,5 56,9 63,8 56,2
15.1a/15.2a | Hahnenstralie 99 / SW-F 60,5 52,9 60,1 52,5
15.1b/15.2b | HahnenstralRe 99 / SO-F 62,4 54,8 62,4 54,8
16.1/16.2 Hahnenstralle 86 / NW-F 64,6 57,0 63,9 56,3
17.1/17.2 Hahnenstralle 101 / SO-F 64,1 56,5 63,3 55,7
18.1/18.2 Hahnenstralle 88 / NW-F 63,4 55,8 63,0 55,4

Berechnung nach RLS-19 [2]

Tabelle 10

Tabellen 11a-11ap

Tabelle 12

Tabellen 13a-13ap

Analyse-Nullfall, Emissionen tagsuber und nachts

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsuber und nachts

Planfall, Emissionen tagsuber und nachts

Planfall, Immissionen tagsuber und nachts
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6.4 Beurteilungspegel

Nach RLS-90 [1] und RLS-19 [2] ergeben sich die Beurteilungspegel aus den auf
ganze dB(A) aufgerundeten Immissionspegeln und ggf. Zuschlagen fir licht-
zeichengeregelte Kreuzungen (Kreuzungen mit Ampeln). Im Bereich der unter-
suchten Streckenabschnitte sind keine lichtzeichengeregelten Kreuzungen
vorhanden. Die Beurteilungspegel entsprechen somit den auf ganze dB aufgerun-
deten Immissionspegeln. Die Beurteilungspegel in den Beurteilungszeitraumen Tag
und Nacht sind in den folgenden Tabellen aufgefuhrt.

Beurteilungspegel Nullfall - Berechnung nach RLS-90 [1]

Seite 21 von 38

Immissionsort

Beurteilungspegel Verkehr Nullfall in dB(A)

Berechnungshoéhe EG

Berechnungshéhe 1.0G

Nr. Bezeichnung / Lage
tagsiuber nachts tagsiuber nachts

1.1/1.2 HahnenstraRe 56 / NW-F 60 50 60 50
21/2.2 HahnenstraBe 71 / SO-F 60 50 60 50
3.1/3.2 HahnenstraRe 64 / NW-F 61 51 61 50
4.1al4.2a HahnenstraBe 75/ SO-F 60 49 60 50
4.1b/4.2b HahnenstraRe 75/ NO-F 53 43 54 44
5.1/5.2 Hahnenstrale 68 / NW-F 60 50 60 50
6.1 Hahnenstrale 68a / NW-F 62 52 - -
7.1/7.2 Hahnenstrae 70 / NW-F 62 52 62 52
8.1/8.2 Hahnenstralle 72 / NW-F 61 50 60 50
9.1/9.2 Hahnenstralle 74 /| NW-F 62 52 61 51
10.1/10.2 Hahnenstralle 76 / NW-F 62 52 61 51
11.1a/11.2a | Hahnenstralie 87 / SW-F 58 48 58 48
11.1b/11.2b | HahnenstralRe 87 / SO-F 60 49 60 49
11.1¢/11.2c | Hahnenstrafie 87 / NO-F 53 43 54 43
12.1/12.2 Hahnenstralle 78 / NW-F 59 49 59 49
13.1 Hahnenstrae 80 / NW-F - - 60 49
14.1/14.2 Hahnenstrale 84 / NW-F 64 54 63 53
15.1a/15.2a | HahnenstralRe 99 / SW-F 60 50 59 49
15.1b/15.2b | Hahnenstrale 99 / SO-F 62 52 62 52
16.1/16.2 Hahnenstralle 86 / NW-F 64 54 63 53
17.1/17.2 HahnenstralRe 101 / SO-F 64 53 63 53
18.1/18.2 Hahnenstrale 88 / NW-F 63 53 62 52
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Beurteilungspegel Planfall - Berechnung nach RLS-90 [1]
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Immissionsort

Beurteilungspegel Verkehr Planfall in dB(A)

Berechnungshohe EG

Berechnungshoéhe 1.0G

Nr. Bezeichnung / Lage . .
tagsiiber nachts tagsiiber nachts

1.11.2 Hahnenstralle 56 / NW-F 62 52 62 52
21/2.2 Hahnenstralle 71 / SO-F 62 52 62 52
3.1/3.2 Hahnenstrale 64 / NW-F 63 52 62 52
4.1al4.2a Hahnenstralle 75 / SO-F 61 51 62 51
4.1b/4.2b HahnenstraRe 75 / NO-F 56 45 56 46
5.1/5.2 HahnenstraRe 68 / NW-F 62 52 62 52
6.1 HahnenstralRe 68a / NW-F 64 54 - -
7.1/7.2 HahnenstraRe 70 / NW-F 64 54 64 54
8.1/8.2 HahnenstraRe 72 / NW-F 63 52 62 52
9.1/9.2 HahnenstraRe 74 / NW-F 64 53 63 53
10.1/10.2 Hahnenstrale 76 / NW-F 64 53 63 53
11.1a/11.2a | HahnenstralRe 87 / SW-F 60 50 60 50
11.1b/11.2b | Hahnenstrafle 87 / SO-F 62 51 61 51
11.1c/11.2c | HahnenstralRe 87 / NO-F 55 45 56 46
12.1/12.2 Hahnenstrale 78 / NW-F 61 51 61 51
131 Hahnenstralle 80 / NW-F - - 62 51
14.1/14.2 Hahnenstralle 84 / NW-F 66 56 65 55
15.1a/15.2a | Hahnenstralie 99 / SW-F 62 51 61 51
15.1b/15.2b | HahnenstralRe 99 / SO-F 64 54 64 53
16.1/16.2 Hahnenstralle 86 / NW-F 66 56 65 55
17.1/17.2 HahnenstraRe 101 / SO-F 65 55 65 54
18.1/18.2 Hahnenstralle 88 / NW-F 65 54 64 54
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Beurteilungspegel Nullfall - Berechnung nach RLS-19 [2]
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Immissionsort

Beurteilungspegel Verkehr Nullfall in dB(A)

Berechnungshohe EG

Berechnungshoéhe 1.0G

Nr. Bezeichnung / Lage . .
tagsiiber nachts tagsiiber nachts

1.11.2 Hahnenstralle 56 / NW-F 59 52 59 52
21/2.2 Hahnenstralle 71 / SO-F 59 52 59 52
3.1/3.2 Hahnenstrale 64 / NW-F 60 52 60 52
4.1al4.2a Hahnenstralle 75 / SO-F 59 51 59 51
4.1b/4.2b HahnenstraRe 75 / NO-F 52 45 53 46
5.1/5.2 HahnenstraRe 68 / NW-F 59 52 60 52
6.1 HahnenstralRe 68a / NW-F 61 54

7.1/7.2 HahnenstraRe 70 / NW-F 62 54 61 54
8.1/8.2 HahnenstraRe 72 / NW-F 60 52 59 52
9.1/9.2 HahnenstraRe 74 / NW-F 61 53 60 53
10.1/10.2 Hahnenstrale 76 / NW-F 61 53 60 53
11.1a/11.2a | HahnenstralRe 87 / SW-F 57 50 57 50
11.1b/11.2b | Hahnenstrafle 87 / SO-F 59 51 59 51
11.1c/11.2c | HahnenstralRe 87 / NO-F 52 44 53 45
12.1/12.2 Hahnenstrale 78 / NW-F 59 51 59 51
131 Hahnenstralle 80 / NW-F - - 59 51
14.1/14.2 Hahnenstralle 84 / NW-F 63 56 62 55
15.1a/15.2a | Hahnenstralie 99 / SW-F 59 51 59 51
15.1b/15.2b | HahnenstralRe 99 / SO-F 61 53 61 53
16.1/16.2 Hahnenstralle 86 / NW-F 63 56 62 55
17.1/17.2 HahnenstraRe 101 / SO-F 63 55 62 54
18.1/18.2 Hahnenstralle 88 / NW-F 62 54 62 54
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Beurteilungspegel Planfall - Berechnung nach RLS-19 [2]
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Immissionsort

Beurteilungspegel Verkehr Planfall in dB(A)

Berechnungshohe EG

Berechnungshoéhe 1.0G

Nr. Bezeichnung / Lage . .
tagsiiber nachts tagsiiber nachts

1.11.2 Hahnenstralle 56 / NW-F 61 53 61 53
21/2.2 Hahnenstralle 71 / SO-F 61 54 61 53
3.1/3.2 Hahnenstrale 64 / NW-F 62 54 62 54
4.1al4.2a Hahnenstralle 75 / SO-F 61 53 61 53
4.1b/4.2b HahnenstraRe 75 / NO-F 55 47 55 48
5.1/5.2 HahnenstraRe 68 / NW-F 61 54 61 54
6.1 HahnenstralRe 68a / NW-F 63 56

7.1/7.2 HahnenstraRe 70 / NW-F 63 56 63 55
8.1/8.2 HahnenstraRe 72 / NW-F 62 54 61 54
9.1/9.2 HahnenstraRe 74 / NW-F 63 55 62 55
10.1/10.2 Hahnenstrale 76 / NW-F 63 55 62 55
11.1a/11.2a | HahnenstralRe 87 / SW-F 59 51 59 51
11.1b/11.2b | Hahnenstrafle 87 / SO-F 61 53 61 53
11.1c/11.2c | HahnenstralRe 87 / NO-F 54 47 55 48
12.1/12.2 Hahnenstrale 78 / NW-F 61 53 60 53
131 Hahnenstralle 80 / NW-F - - 61 53
14.1/14.2 Hahnenstralle 84 / NW-F 65 57 64 57
15.1a/15.2a | Hahnenstralie 99 / SW-F 61 53 61 53
15.1b/15.2b | HahnenstralRe 99 / SO-F 63 55 63 55
16.1/16.2 Hahnenstralle 86 / NW-F 65 57 64 57
17.1/17.2 HahnenstraRe 101 / SO-F 65 57 64 56
18.1/18.2 Hahnenstralle 88 / NW-F 64 56 63 56

Beim Vergleich der nach den Vorgaben der RLS-90 [1] und RLS-19 [2] ermittelten
Beurteilungspegel zeigt sich, dass die Berechnung nach der RLS-19 [2] tagsuber um
bis zu 1 dB geringere Beurteilungspegel ergibt als die Berechnung nach RLS-90 [1].
Im Beurteilungszeitraum Nacht ergibt die Berechnung nach RLS-19 [2] um bis zu

2 dB héhere Beurteilungspegel.
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7. Vergleich der Verkehrsgerauschimmissionen mit den
Orientierungs- und Grenzwerten

71

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5]

Orientierungswerte des Beiblatt 1 der DIN 18005 [4] und

In den folgenden Tabellen werden die in der vorliegenden Untersuchung nach den

Vorgaben der RLS-90 [1] und RLS-19 [2] ermittelten Beurteilungspegel der

Gerauschimmissionen mit den an den Immissionsorten zur Beurteilung heran-

gezogenen Orientierungswerten des Beiblatt 1 der DIN 18005 [4] bzw. den

Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV [5] verglichen. Die Uberschreitungen der
Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwerte sind hervorgehoben (Uberschreitung

Orientierungswert fett, Uberschreitung Orientierungs- und Immissionsgrenz-
wert fett und unterstrichen)

Berechnung nach RLS-90 [1] - Beurteilungszeitraum Tag (06:00 Uhr - 22:00 Uhr)

Immissionsort

Beurteilungspegel tags

nach RLS-90 [1] in dB(A) OWBbIl. 1 | IGW 16.
Nullfall Planfall | DIN 18005 | BImSchV
Nr. Bezeichnung in dB(A) in dB(A)
EG | 1.0G | EG | 1.0G
1.1/1.2 Hahnenstralle 56 / NW-F 60 60 62 62 55 59
2.1/2.2 Hahnenstralte 71 / SO-F 60 60 62 62 55 59
3.1/3.2 Hahnenstralle 64 / NW-F 61 61 63 62 55 59
4.1a/4.2a Hahnenstralte 75/ SO-F 60 60 61 62 55 59
4.1b/4.2b Hahnenstrale 75/ NO-F 53 54 56 56 55 59
5.1/5.2 Hahnenstralle 68 / NW-F 60 60 62 62 55 59
6.1 Hahnenstralte 68a / NW-F 62 - 64 - 55 59
7117.2 HahnenstralRe 70 / NW-F 62 62 64 64 55 59
8.1/8.2 Hahnenstralle 72 / NW-F 61 60 63 62 55 59
9.1/9.2 Hahnenstralle 74 /| NW-F 62 61 64 63 55 59
10.1/10.2 Hahnenstralle 76 / NW-F 62 61 64 63 55 59
11.1a/11.2a | Hahnenstralle 87 / SW-F 58 58 60 60 55 59
11.1b/11.2b | HahnenstralRe 87 / SO-F 60 60 62 61 55 59
11.1c/11.2c | HahnenstraRe 87 / NO-F 53 54 55 56 55 59
12.1/12.2 HahnenstralRe 78 / NW-F 59 59 61 61 55 59
13.1 HahnenstralRe 80 / NW-F - 60 - 62- 55 59
14.1/14.2 HahnenstralRe 84 / NW-F 64 63 66 65 55 59
15.1a/15.2a | Hahnenstrafle 99 / SW-F 60 59 62 61 55 59
15.1b/15.2b | Hahnenstralle 99 / SO-F 62 62 64 64 55 59
16.1/16.2 Hahnenstralle 86 / NW-F 64 63 66 65 55 59
17.1/17.2 Hahnenstralte 101 / SO-F 64 63 65 65 55 59
18.1/18.2 Hahnenstralle 88 / NW-F 63 62 65 64 55 59
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Wie man der Tabelle entnehmen kann, werden an den zur Hahnenstralde orientierten
Immissionsorten die dort tagsuber geltenden Orientierungswerte und Immissions-
grenzwerte sowohl im Nullfall (Bestand) als auch im Planfall (Bestand plus Mehrver-
kehr durch Wohngebiet) Giberschritten. Die Uberschreitung des Orientierungswertes
des Beiblatt 1 der DIN 18005 [4] betragt bis 11 dB, der Immissionsgrenzwert der

16. BImSchV wird um bis zu 7 dB Uberschritten. An den Immissionsorten, an denen

die Fassaden nicht direkt zur Hahnenstral3e orientiert sind (Immissionsorte

Nr. 4.1b/4.2b und 11.1¢/11.2c) werden sowohl der Orientierungswert als auch der
Immissionsgrenzwert im Nullfall eingehalten. Im Planfall erhéhen sich die Gerausch-

immissionen, so dass an diesen Immissionsorten der Orientierungswert des

Beiblatt 1 der DIN 18005 [4] um 1 dB Uberschritten wird. Der Immissionsgrenzwert
wird an diesen Immissionsorten weiterhin um 3 dB unterschritten.

Berechnung nach RLS-90 [1] - Beurteilungszeitraum Nacht (22:00 Uhr - 06:00 Uhr)

Immissionsort

Beurteilungspegel nachts

nach RLS-90 [1] in dB(A) OWBbl. 1 | IGW 16.
Nullfall Planfall | DIN 18005 | BImSchV
Nr. Bezeichnung in dB(A) in dB(A)
EG | 1.0G | EG | 1.0G
1.1/1.2 Hahnenstralle 56 / NW-F 50 50 52 52 45 49
2.1/2.2 Hahnenstralte 71 / SO-F 50 50 52 52 45 49
3.1/3.2 Hahnenstralle 64 / NW-F 51 50 52 52 45 49
4.1a/4.2a Hahnenstralte 75/ SO-F 49 50 51 51 45 49
4.1b/4.2b Hahnenstralle 75 / NO-F 43 44 45 46 45 49
5.1/5.2 Hahnenstralle 68 / NW-F 50 50 52 52 45 49
6.1 Hahnenstralte 68a / NW-F 52 - 54 - 45 49
7.1/7.2 Hahnenstrae 70 / NW-F 52 52 54 54 45 49
8.1/8.2 HahnenstralRe 72 / NW-F 50 50 52 52 45 49
9.1/9.2 HahnenstralRe 74 / NW-F 52 51 53 53 45 49
10.1/10.2 HahnenstralRe 76 / NW-F 52 51 53 53 45 49
11.1a/11.2a | Hahnenstralle 87 / SW-F 48 48 50 50 45 49
11.1b/11.2b | HahnenstralRe 87 / SO-F 49 49 51 51 45 49
11.1¢/11.2c | Hahnenstrafie 87 / NO-F 43 43 45 46 45 49
12.1/12.2 Hahnenstralle 78 / NW-F 49 49 51 51 45 49
13.1 HahnenstralRe 80 / NW-F - 49 51- 45 49
14.1/14.2 Hahnenstralle 84 / NW-F 54 53 56 55 45 49
15.1a/15.2a | Hahnenstrafle 99 / SW-F 50 49 51 51 45 49
15.1b/15.2b | Hahnenstrale 99 / SO-F 52 52 54 53 45 49
16.1/16.2 HahnenstralRe 86 / NW-F 54 53 56 55 45 49
17.1/17.2 Hahnenstralle 101 / SO-F 53 53 55 54 45 49
18.1/18.2 HahnenstralRe 88 / NW-F 53 52 54 54 45 49
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Auch im Beurteilungszeitraum Nacht werden an den zur Hahnenstral3e orientierten
Immissionsorten die dort nachts geltenden Orientierungswerte und Immissionsgrenz-
werte sowohl im Nullfall (Bestand) als auch im Planfall (Bestand plus Mehrverkehr
durch Wohngebiet) tiberschritten. Die Uberschreitung des Orientierungswertes des

Beiblatt 1 der DIN 18005 [4] betragt bis 11 dB, der Immissionsgrenzwert der

16. BImSchV wird um bis zu 7 dB Uberschritten. An den Immissionsorten, an denen

die Fassaden nicht direkt zur Hahnenstral3e orientiert sind (Immissionsorte

Nr. 4.1b/4.2b und 11.1¢/11.2c) werden sowohl der Orientierungswert als auch der
Immissionsgrenzwert im Nullfall eingehalten. Im Planfall erhéhen sich die Gerausch-

immissionen, so dass an diesen Immissionsorten der Orientierungswert des

Beiblatt 1 der DIN 18005 [4] um 1 dB Uberschritten wird. Der Immissionsgrenzwert
wird an diesen Immissionsorten weiterhin um mindestens 3 dB unterschritten.

Berechnung nach RLS-19 [2] - Beurteilungszeitraum Tag (06:00 Uhr - 22:00 Uhr)

Immissionsort

Beurteilungspegel tags

nach RLS-19 [2] in dB(A) OWBbl. 1 | IGW 16.
Nullfall Planfall | DIN 18005 | BImSchV
Nr. Bezeichnung in dB(A) in dB(A)
EG | 1.0G | EG | 1.0G
1.11.2 Hahnenstralle 56 / NW-F 59 59 61 61 55 59
2.1/2.2 Hahnenstralte 71 / SO-F 59 59 61 61 55 59
3.1/3.2 Hahnenstralle 64 / NW-F 60 60 62 62 55 59
4.1a/4.2a Hahnenstralte 75/ SO-F 59 59 61 61 55 59
4.1b/4.2b Hahnenstralle 75 / NO-F 52 53 55 55 55 59
5.1/5.2 Hahnenstralle 68 / NW-F 59 60 61 61 55 59
6.1 Hahnenstralte 68a / NW-F 61 - 63 - 55 59
71/7.2 HahnenstralRe 70 / NW-F 62 61 63 63 55 59
8.1/8.2 HahnenstralRe 72 / NW-F 60 59 62 61 55 59
9.1/9.2 HahnenstralRe 74 / NW-F 61 60 63 62 55 59
10.1/10.2 HahnenstralRe 76 / NW-F 61 60 63 62 55 59
11.1a/11.2a | Hahnenstralie 87 / SW-F 57 57 59 59 55 59
11.1b/11.2b | HahnenstralRe 87 / SO-F 59 59 61 61 55 59
11.1¢/11.2c | Hahnenstrafie 87 / NO-F 52 53 54 55 55 59
12.1/12.2 Hahnenstralle 78 / NW-F 59 59 61 60 55 59
13.1 HahnenstralRe 80 / NW-F - 59 61 55 59
14.1/14.2 Hahnenstralle 84 / NW-F 63 62 65 64 55 59
15.1a/15.2a | Hahnenstrafle 99 / SW-F 59 59 61 61 55 59
15.1b/15.2b | Hahnenstralle 99 / SO-F 61 61 63 63 55 59
16.1/16.2 HahnenstralRe 86 / NW-F 63 62 65 64 55 59
17.1/17.2 Hahnenstralle 101 / SO-F 63 62 65 64 55 59
18.1/18.2 HahnenstralRe 88 / NW-F 62 62 64 63 55 59
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Auch bei einer Berechnung der Beurteilungspegel nach RLS-19 [2] werden an den
zur Hahnenstral3e orientierten Immissionsorten die dort tagsuber geltenden Orien-
tierungswerte und Immissionsgrenzwerte sowohl im Nullfall (Bestand) als auch im
Planfall (Bestand plus Mehrverkehr durch Wohngebiet) (iberschritten. Die Uber-
schreitung der Orientierungswerte betragt maximal 10 dB, die Immissionsgrenzwerte
werden um bis zu 6 dB Uberschritten. An den Immissionsorten, an denen die
Fassaden nicht direkt zur Hahnenstralde orientiert sind (Immissionsorte Nr. 4.1b/4.2b
und 11.1¢/11.2c) werden sowohl der Orientierungswert als auch der Immissions-
grenzwert im Nullfall und im Planfall eingehalten bzw. der Immissionsgrenzwert um
mindestens 4 dB unterschritten.

Berechnung nach RLS-19 [2] - Beurteilungszeitraum Nacht (22:00 Uhr - 06:00 Uhr)

Immissionsort Beurteilungspeggl nachts
nach RLS-19 [2] in dB(A) OWBbIl. 1 | IGW 16.
Nullfall Planfall | DIN 18005 | BImSchV
Nr. Bezeichnung in dB(A) in dB(A)
EG |1.0G | EG | 1.0G

1.1/1.2 Hahnenstralle 56 / NW-F 52 52 53 53 45 49
2.1/2.2 Hahnenstralte 71 / SO-F 52 52 54 53 45 49
3.1/3.2 Hahnenstralle 64 / NW-F 52 52 54 54 45 49
4.1a/4.2a Hahnenstralte 75/ SO-F 51 51 53 53 45 49
4.1b/4.2b Hahnenstrae 75 / NO-F 45 46 47 48 45 49
5.1/5.2 Hahnenstralle 68 / NW-F 52 52 54 54 45 49
6.1 Hahnenstralte 68a / NW-F 54 - 56 - 45 49
7117.2 HahnenstralRe 70 / NW-F 54 54 56 55 45 49
8.1/8.2 Hahnenstralle 72 / NW-F 52 52 54 54 45 49
9.1/9.2 Hahnenstralle 74 /| NW-F 53 53 55 55 45 49
10.1/10.2 Hahnenstralle 76 / NW-F 53 53 55 55 45 49
11.1a/11.2a | Hahnenstrale 87 / SW-F 50 50 51 51 45 49
11.1b/11.2b | Hahnenstralle 87 / SO-F 51 51 53 53 45 49
11.1c/11.2c | HahnenstraRe 87 / NO-F 44 45 47 48 45 49
12.1/12.2 HahnenstralRe 78 / NW-F 51 51 53 53 45 49
13.1 HahnenstralRe 80 / NW-F - 51 - 53 45 49
14.1/14.2 HahnenstralRe 84 / NW-F 56 55 57 57 45 49
15.1a/15.2a | Hahnenstralle 99 / SW-F 51 51 53 53 45 49
15.1b/15.2b | HahnenstralRe 99 / SO-F 53 53 55 55 45 49
16.1/16.2 Hahnenstralle 86 / NW-F 56 55 57 57 45 49
17.1/17.2 Hahnenstralte 101 / SO-F 55 54 57 56 45 49
18.1/18.2 Hahnenstralle 88 / NW-F 54 54 56 56 45 49
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Auch im Beurteilungszeitraum Nacht werden an den zur Hahnenstral3e orientierten
Immissionsorten die dort nachts geltenden Orientierungswerte und Immissionsgrenz-
werte sowohl im Nullfall (Bestand) als auch im Planfall (Bestand plus Mehrverkehr
durch Wohngebiet) tiberschritten. Die Uberschreitung des Orientierungswertes des
Beiblatt 1 der DIN 18005 [4] betragt bis 12 dB, der Immissionsgrenzwert der

16. BImSchV wird um bis zu 8 dB Uberschritten. An den Immissionsorten, an denen
die Fassaden nicht direkt zur Hahnenstral3e orientiert sind (Immissionsorte

Nr. 4.1b/4.2b und 11.1¢/11.2c) wird der Orientierungswert im Nullfall eingehalten
bzw. um maximal 1 dB Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert wird um 3 dB bis

5 dB unterschritten. Im Planfall erhdhen sich die Gerauschimmissionen, so dass an
diesen Immissionsorten der Orientierungswert des Beiblatt 1 der DIN 18005 [4] um
bis zu 3 dB uberschritten wird. Der Immissionsgrenzwert wird an diesen Immissions-
orten weiterhin um mindestens 1 dB unterschritten.

Wie in Kapitel 5 der vorliegenden Untersuchung beschrieben, sind die in dem
Beiblatt 1 der DIN 18005 [4] aufgefuhrten Orientierungswerte keine Grenzwerte,
sondern sie unterliegen einer verantwortlichen und begriindeten Abwagung. Werden
die Orientierungswerte Uberschritten, so sind allerdings nicht zwangslaufig Larm-
schutzmalinahmen erforderlich (vgl. OVG NRW 7 D 89/06.NE v. 28.06.2007).

Auch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5], auf die auch Nr. 7.4 der

TA Larm [6] verweist (siehe nachfolgendes Kapitel), haben nach der Rechtsprechung
in der bauleitplanerischen Abwagung die Funktion von Orientierungswerten. Je nach
den Umstanden der konkreten Planungssituation durfen diese Immissionsgrenzwerte
auch Uberschritten werden. Dabei ist jedoch generell zu beachten, dass je héher die
(abzuwagende) Uberschreitung ausfallt, umso gewichtiger die Grinde fir die
Uberschreitung sein miissen.

In der vorliegenden Untersuchung wurden Uberschreitungen der Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV [5] im Planfall (Bestand plus Mehrverkehr durch Wohngebiet)
von 1 dB bis 7 dB tagsuber und 1 dB bis 7 dB nachts, berechnet nach den Vorgaben
der RLS-90 [1], bzw. 1 dB bis 6 dB tagsuber und 2 dB bis 8 dB nachts, berechnet
nach den Vorgaben der RLS-19 [2] ermittelt. An diesen Immissionsorten werden
allerdings auch schon im Nullfall (Verkehr Bestand) Beurteilungspegel der Gerausch-
immissionen hervorgerufen, die die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] zum
Teil deutlich uberschreiten. Durch den zu erwartenden Mehrverkehr des geplanten
Wohngebietes erhdhen sich die Beurteilungspegel der Gerauschimmissionen an
diesen Immissionsorten sowohl tagsuber als auch nachts maximal um 2 dB. Somit
werden die zum Teil hohen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der

16. BImSchV [5] an diesen Immissionsorten ursachlich durch den bestehenden
Verkehr hervorgerufen.
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7.2 Bewertung nach Nr. 7.4 der TA Larm [6]

Wie in Kapitel 5.4 der vorliegenden Untersuchung beschrieben, kdnnen die
Regelungen in Nr. 7.4 der TA Larm [6] nach der Rechtsprechung hilfsweise auch in
der Bauleitplanung zur Bewertung der Zumutbarkeit des zu erwartenden Mehr-
verkehres einer Nutzung eines Plangebietes herangezogen werden.

In Nr. 7.4 der TA Larm [6] werden die folgenden Bedingungen aufgeflhrt, die in der
vorliegenden Untersuchung hilfsweise zur Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen
herangezogen werden:

e rechnerische Erhohung des Beurteilungspegels der Verkehrslarmimmissionen
durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen tagstber oder nachts um mindes-
tens 3 dB(A)

e keine Vermischung des zusatzlichen Verkehres mit dem tbrigen Verkehr

e erstmalige oder weitergehende Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV [5] durch die Beurteilungspegel der Verkehrsgerauschimmis-
sionen des Gesamtverkehres

Die drei Bedingungen gelten kumulativ.

Auf Grundlage der durch die Verkehrszahlung ermittelten Verkehrsmenge im
Bestand (DTVw = 1.103 Kfz/24h) und der in dem Verkehrsgutachten ermittelten
Menge des durch das geplante Wohngebiet zu erwartenden Mehrverkehres

(585 Kfz/24h) ergibt sich eine Erhdhung des Verkehres auf der Hahnenstral3e von
ca. 53%. Durch diese hohe prozentuale Erhéhung der Verkehrsmenge ist davon
auszugehen, dass der auf der Hahnenstrale hervorgerufene Gesamtverkehr
erkennbar durch den Mehrverkehr aus dem geplanten Wohngebiet beeinflusst wird,
bzw. keine vollstandige Vermischung mit dem bestehenden Verkehr auftritt.

In den beiden folgenden Tabellen sind die durch den zu erwartenden Mehrverkehr
des geplanten Wohngebietes hervorgerufene Erhéhung des Beurteilungspegels
sowie die Uber- bzw. Unterschreitung der Immissionsgrenzwerte aufgefihrt. Die
Erhéhungen der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) und die Uberschrei-
tungen der Immissionsgrenzwerte sind hervorgehoben. Da in Nr. 7.4 der TA Larm [6]
direkt auf die RLS-90 [1] verwiesen wird, wurden die nach RLS-90 [1] ermittelten
Beurteilungspegel herangezogen.
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Beurteilungszeitraum Tag (06:00 Uhr - 22:00 Uhr), Berechnung nach RLS-90 [1]

Immissionsort Be:ar;t;ilitrl‘ncglj;?:)gel Erhhung IG||¥V lévﬁn
Nr. Bezeichnung Nullfall | Planfall el dB(A) | dB(A)
1.1 Hahnenstralle 56 - NW-F - EG 60 62 2 59 3
1.2 Hahnenstrale 56 - NW-F - 1. OG 60 62 2 59 3
21 Hahnenstrale 71 - SO-F - EG 60 62 2 59 3
2.2 Hahnenstrale 71 - SO-F - 1. OG 60 62 2 59 3
3.1 Hahnenstrale 64 - NW-F - EG 61 63 2 59 4
3.2 Hahnenstralle 64 - NW-F - 1. OG 61 62 1 59 3
4.1a | HahnenstralRe 75 - SO-F - EG 60 61 1 59 2
4.1b | HahnenstraRe 75 - NO-F - EG 53 56 3 59 -3
4.2a | HahnenstraRe 75 - SO-F - 1. OG 60 62 2 59 3
4.2b | HahnenstralRe 75 - NO-F - 1. OG 54 56 2 59 -3
5.1 Hahnenstralle 68 - NW-F - EG 60 62 2 59 3
5.2 Hahnenstralle 68 - NW-F - 1. OG 60 62 2 59 3
6.1 Hahnenstralle 68a - NW-F - EG 62 64 2 59 5
7.1 Hahnenstralle 70 - NW-F - EG 62 64 2 59 5
7.2 Hahnenstrale 70 - NW-F - 1. OG 62 64 2 59 5
8.1 Hahnenstralle 72 - NW-F - EG 61 63 2 59 4
8.2 HahnenstralBe 72 - NW-F - 1. OG 60 62 2 59 3
9.1 Hahnenstralle 74 - NW-F - EG 62 64 2 59 5
9.2 HahnenstralBe 74 - NW-F - 1. OG 61 63 2 59 4
10.1 | HahnenstraRe 76 - NW-F - EG 62 64 2 59 5
10.2 | HahnenstralRe 76 - NW-F - 1. OG 61 63 2 59 4
11.1a | HahnenstraRe 87 - SW-F - EG 58 60 2 59 1
11.1b | HahnenstraRe 87 - SO-F - EG 60 62 2 59 3
11.1c | HahnenstralRe - NO-F - EG 53 55 2 59 -4
11.2a | HahnenstralRe 87 - SW-F - 1. OG 58 60 2 59 1
11.2b | HahnenstralRe 87 - SO-F - 1. OG 60 61 1 59 2
11.2c | HahnenstralRe 87 - NO-F - 1. OG 54 56 2 59 -3
12.1 | HahnenstralRe 78 - NW-F - EG 59 61 2 59 2
12.2 | Hahnenstralle 78 - NW-F - 1. OG 59 61 2 59 2
13.1 | Hahnenstrale 80 - NW-F - 1. OG 60 62 2 59 3
14.1 | HahnenstralRe 84 - NW-F - EG 64 66 2 59 7
14.2 | HahnenstralRe 84 - NW-F - 1. OG 63 65 2 59 6
15.1a | HahnenstraRe 99 - SW-F - EG 60 62 2 59 3
15.1b | HahnenstraRe 99 - SO-F - EG 62 64 2 59 5
15.2a | HahnenstralRe 99 - SW-F - 1. OG 59 61 2 59 2
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Immissionsort Be:‘ar;‘:";“gsr’:)gel Erhohung I(I;r\‘N | GA Vct:n
Nr. | Bezeichnung Nullfall | Planfall Wl dB(A) | dB(A)
15.2b | Hahnenstrale 99 - SO-F - 1.0G 62 64 2 59 5
16.1 | HahnenstraRe 86 - NW-F - EG 64 66 2 59 7
16.2 | HahnenstralRe 86 - NW-F - 1. OG 63 65 2 59 6
17.1 | HahnenstraRe 101 - SO-F - EG 64 65 1 59 6
17.2 | HahnenstraRe 101 - SO-F - 1. OG 63 65 2 59 6
18.1 | HahnenstraRe 88 - NW-F - EG 63 65 2 59 6
18.2 | HahnenstralRe 88 - NW-F - 1. OG 62 64 2 59 5

Wie man der Tabelle entnehmen kann, erhoht sich lediglich an einem Immissionsort
(Nr. 4.1b, Hahnenstralde 75, Nordost-Fassade, EG) der Beurteilungspegel der
Verkehrsgerauschimmissionen um 3 dB. Allerdings wird an diesem Immissionsort der
tagsuber geltende Immissionsgrenzwert um 3 dB unterschritten. An allen Immissions-
orten, an denen der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [5] Uberschritten wird,
erhohen sich die Beurteilungspegel der Verkehrsgerauschimmissionen durch den
Mehrverkehr des geplanten Wohngebietes an diesen Immissionsorten lediglich um
maximal 2 dB.

Im Beurteilungszeitraum Tag werden die drei Kriterien gemaf Nr. 7.4 der TA Larm [6]
somit an keinem der betrachteten Immissionsorte kumulativ erfullt.

Beurteilungszeitraum Nacht (22:00 Uhr - 06:00 Uhr), Berechnung nach RLS-90 [1]

Immissionsort Bﬁ::;tlfttuirr‘ng:g(ef)el Erhdhung IG|r‘|N I GA Vsl:n
Nr. Bezeichnung Nullfall | Planfall Wl dB(A) | dB(A)
1.1 Hahnenstrale 56 - NW-F - EG 50 52 2 49 3
1.2 Hahnenstralle 56 - NW-F - 1. OG 50 52 2 49 3
21 HahnenstraBe 71 - SO-F - EG 50 52 2 49 3
2.2 Hahnenstrale 71 - SO-F - 1. OG 50 52 2 49 3
3.1 Hahnenstralle 64 - NW-F - EG 51 52 1 49 3
3.2 Hahnenstralle 64 - NW-F - 1. OG 50 52 2 49 3
4.1a | HahnenstralRe 75 - SO-F - EG 49 51 2 49 2
4.1b | HahnenstraRe 75 - NO-F - EG 43 45 2 49 -4
4.2a | HahnenstralRe 75 - SO-F - 1. OG 50 51 1 49 2
4.2b | HahnenstralRe 75 - NO-F - 1. OG 44 46 2 49 -3
5.1 Hahnenstrale 68 - NW-F - EG 50 52 2 49 3
5.2 Hahnenstralle 68 - NW-F - 1. OG 50 52 2 49 3
6.1 Hahnenstrale 68a - NW-F - EG 52 54 2 49 5
7.1 Hahnenstrale 70 - NW-F - EG 52 54 2 49 5
7.2 Hahnenstrale 70 - NW-F - 1. OG 52 54 2 49 5
8.1 Hahnenstralle 72 - NW-F - EG 50 52 2 49 3
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Immissionsort Beurteilungspegel 5 IGW | Azu
nachts in dB(A) | Erhohung in | IGWin

Nr. | Bezeichnung Nullfall | Planfall Wl dB(A) | dB(A)
8.2 HahnenstraBe 72 - NW-F - 1. OG 50 52 2 49 3
9.1 Hahnenstralle 74 - NW-F - EG 52 53 1 49 4
9.2 Hahnenstralle 74 - NW-F - 1. OG 51 53 2 49 4
10.1 | HahnenstraRe 76 - NW-F - EG 52 53 1 49 4
10.2 | HahnenstralRe 76 - NW-F - 1. OG 51 53 2 49 4
11.1a | HahnenstraRe 87 - SW-F - EG 48 50 2 49 1
11.1b | HahnenstraRe 87 - SO-F - EG 49 51 2 49 2
11.1c | HahnenstralRe - NO-F - EG 43 45 2 49 -4
11.2a | HahnenstralRe 87 - SW-F - 1. OG 48 50 2 49 1
11.2b | Hahnenstrafl’e 87 - SO-F - 1. OG 49 51 2 49 2
11.2c | HahnenstralRe 87 - NO-F - 1. OG 43 46 3 49 -3
121 Hahnenstrale 78 - NW-F - EG 49 51 2 49 2
12.2 | Hahnenstrae 78 - NW-F - 1. OG 49 51 2 49 2
13.1 | HahnenstraRe 80 - NW-F - 1. OG 49 51 2 49 2
14.1 | HahnenstraRe 84 - NW-F - EG 54 56 2 49 7
14.2 | HahnenstralRe 84 - NW-F - 1. OG 53 55 2 49 6
15.1a | HahnenstraRe 99 - SW-F - EG 50 51 1 49 2
15.1b | HahnenstraRe 99 - SO-F - EG 52 54 2 49 5
15.2a | HahnenstralRe 99 - SW-F - 1. OG 49 51 2 49 2
15.2b | HahnenstralRe 99 - SO-F - 1.0G 52 53 1 49 4
16.1 Hahnenstrale 86 - NW-F - EG 54 56 2 49 7
16.2 | Hahnenstrale 86 - NW-F - 1. OG 53 55 2 49 6
17.1 | HahnenstralRe 101 - SO-F - EG 53 55 2 49 6
17.2 | HahnenstraRe 101 - SO-F - 1. OG 53 54 1 49 5
18.1 | Hahnenstrale 88 - NW-F - EG 53 54 1 49 5
18.2 | HahnenstralRe 88 - NW-F - 1. OG 52 54 2 49 5

Die Tabelle zeigt, dass auch im Beurteilungszeitraum Nacht lediglich an einem
Immissionsort (Nr. 11.2c, Hahnenstrale 87, Nordost-Fassade, 1. OG) der Beur-
teilungspegel der Verkehrsgerauschimmissionen um 3 dB erhoht wird. Allerdings
wird an diesem Immissionsort der nachts geltende Immissionsgrenzwert um 3 dB
unterschritten. An allen Immissionsorten, an denen der Immissionsgrenzwert der

16. BImSchV [5] Uberschritten wird, erhohen sich die Beurteilungspegel der Ver-
kehrsgerauschimmissionen durch den Mehrverkehr des geplanten Wohngebietes an
diesen Immissionsorten lediglich um maximal 2 dB.

Auch im Beurteilungszeitraum Nacht werden die drei Kriterien gemaf Nr. 7.4 der
TA Larm [6] somit an keinem der betrachteten Immissionsorte kumulativ erfullt.
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Demnach wird an den betrachteten Immissionsorten durch den zu erwartenden
Mehrverkehr des geplanten Wohngebietes weder tagsuber noch nachts eine
relevante Erhdhung der Verkehrsgerauschimmissionen um mindestens 3 dB
hervorgerufen, die gleichzeitig zu einer erstmaligen oder weitergehenden
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] fiihrt.

Im Falle der Beurteilung eines konkreten Vorhabens im Rahmen eines Genehmi-
gungsverfahrens nach TA Larm [6] waren somit keine Mal3hahmen organisatorischer
Art zur Verminderung der Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf der 6ffent-
lichen Stral3e notwendig.

Wie oben beschrieben, wird in Nr. 7.4 der TA Larm [6] direkt auf die RLS-90 [1]
verwiesen. In einem weiteren Untersuchungsschritt wurde die Beurteilung der durch
den zu erwartenden Mehrverkehr einer Folgenutzung des Plangebietes hervorge-
rufenen Erhdhung der Verkehrsgerauschimmissionen nach Nr. 7.4 der TA Larm [6]
zudem mit den nach den Vorgaben der RLS-19 [2] ermittelten Verkehrsgerausch-
immissionen durchgefihrt (siehe Tabelle 5 des Anhangs).

Auch wenn die nach den Vorgaben der RLS-19 [2] ermittelten Verkehrsgerausch-
immissionen zur Beurteilung nach Nr. 7.4 der TA Larm [6] herangezogen werden,
werden weder im Beurteilungszeitraum Tag noch im Beurteilungszeitraum Nacht am
keinem der betrachteten Immissionsorte gleichzeitig eine Erhdhung der Verkehrs-
gerauschimmissionen um mindestens 3 dB und eine erstmalige oder weitergehende
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV hervorgerufen.

8. Qualitat der Untersuchungen

Die Gerauschimmissionen durch den Straflenverkehr wurden durch Schallaus-
breitungsberechnungen nach RLS-19 [2] und RLS-90 [1] ermittelt.

Von dem Planungsburo fur Verkehrstechnik MS Traffic wurde ein Verkehrsgutachten
[10] erstellt, in welcher der bestehende Verkehr und die durch die geplante Wohnbe-
bauung zusatzlich zu erwartende Verkehrsmenge ermittelt wurden. Des Weiteren
wurde durch das Planungsburo fur Verkehrstechnik MS Traffic im September 2021
eine Kamerazahlung des Verkehrs auf der Hahnenstral3e durchgefihrt. Diese Daten
wurden Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen zu Grunde gelegt. Dabei
wurde der in dem Verkehrsgutachten [10] angegebene Wert DTVw (durchschnit-
tlicher taglicher Verkehr an Werktagen von montags - freitags) bei der Berechnung
der Verkehrsgerauschimmissionen angesetzt. Dieses ist als Maximalbetrachtung
anzusehen, da an Samstagen und Sonntagen in der Regel ein geringeres Verkehrs-
aufkommen zu erwarten ist und somit der Wert DTVw in der Regel hdher ausfallt als
der Wert DTV (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke von montags bis sonntags).
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In einer weiteren Maximalbetrachtung wurde die in dem Verkehrsgutachten [10]
angegebene richtungsbezogene Aufteilung der zusatzlichen Verkehrsmenge (70% in
Richtung Studwesten auf Lampenester Stralle und 30% in Richtung Nordosten auf
Ziegelhutter Stral3e) nicht berucksichtigt. D.h. bei der Ermittlung des auf der
Hahnenstralle zu erwartenden Gesamtverkehres (Bestand und Mehrverkehr durch
geplantes Wohngebiet, Planfall) wurden 100 % des erwarteten projektspezifischen
Verkehres zu dem bestehenden Verkehr auf den gesamten betrachteten Strecken-
abschnitt der Hahnenstralde hinzuaddiert.

Grundlage des dreidimensionalen Berechnungsmodells ist das digitale Gelande-
modell DGM1 sowie das Gebaudemodell LOD1 des Landesamtes fur Vermessung,
Geoinformation und Landentwicklung des Saarlandes.

Die Genauigkeit der Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen hangt im
Wesentlichen von den Verkehrsmengen ab. Es wird angemerkt, dass eine Anderung
des Verkehrsaufkommens um 10 % zu einer Anderung der Pegel — sowohl der Emis-
sions- wie auch der Immissionspegel — um 0,4 dB(A), eine Anderung des Verkehrs-
aufkommens um 25 % zu einer Anderung der Pegel um 1 dB(A) fuihrt. Geringfiigige
Anderungen der Verkehrszahlen haben somit einen vergleichsweisen geringen
Einfluss auf die Ergebnisse des vorliegenden Gutachtens.

9. Zusammenfassung und Ergebnis der Untersuchung

Die Gemeinde Riegelsberg plant die Aufstellung des Bebauungsplans "Wohngebiet
auf dem Hahn". Der ca. 4 ha grole Geltungsbereich des Bebauungsplanes befindet
sich im Ortsteil Riegelsberg nordwestlich der Hahnenstralie. Ziel ist es, mit dem
Plangebiet neue Wohnbauflachen in der Innerortslage zu schaffen. Die Arbeits-
gruppe Stadt- und Umweltplanung agstaUMWELT GmbH, 66333 Valklingen (im
weiteren agstaUmwelt GmbH) wurde mit der Erstellung des Bebauungsplanes
beauftragt.

Die durch eine Wohnnutzung des Plangebietes zu erwartenden zusatzlichen
Verkehrsmengen wurde in der Untersuchung - Bebauungsplan "Wohngebiet Auf dem
Hahn" in Riegelsberg - Anschluss an das Ubergeordnete Verkehrsnetz Verkehrs-
gutachten mit Verkehrssimulation - mit Datum vom 01.06.2021 [10] des Planungs-
baro fur Verkehrstechnik MS Traffic, 66386 St. Ingbert (im Folgenden MS Traffic)
ermittelt.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sollten die Larmimmissionen
ermittelt und bewertet werden, die durch den zusatzlich zu erwartenden Verkehr der
geplanten Wohnbebauung hervorgerufen werden und auf die bestehende Bebauung
entlang der Hahnenstralle einwirken.

Die SGS-TUV Saar GmbH wurde von der RAG Montan Immobilien GmbH, Ensdorf

mit der Durchflhrung der schalltechnischen Untersuchungen und der Erstellung
eines entsprechenden Gutachtens beauftragt.
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Die Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen erfolgte nach den Richtlinien flr
den Larmschutz an Stral3en:

¢ Richtlinien fur den Larmschutz an Straen - RLS-90, Ausgabe 1990 [1]
¢ Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en - RLS-19, Ausgabe 2019 [2]

Die nach diesen Richtlinien ([1] und [2]) ermittelten Beurteilungspegel der
Verkehrsgerauschimmissionen wurden mit den Orientierungswerten des Beiblatt 1
der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [4] sowie den Immissionsgrenzwerten der
16. BImSchV [5] verglichen. In Anlehnung an die Rechtsprechung wurden die
ermittelten Verkehrsgerauschimmissionen zudem nach Nr. 7.4 der TA Larm [6]
(Berucksichtigung von Verkehrsgerauschen) beurteilt.

Bei der Ermittlung der Verkehrsgerauschimmissionen nach der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV [5]) ist seit dem 01.03.2021, mit dem Inkrafttreten der
letzten Anderung der 16. BImSchV [5], die RLS-19 [2] anzuwenden. Da in Nr. 7.4 der
TA Larm [6] jedoch auf die Vorgangerversion RLS-90 [1] verwiesen wird, wurden die
Verkehrslarmimmissionen wie oben beschrieben, in der vorliegenden Untersuchung
sowohl nach der RLS-90 [1] als auch nach der RLS-19 [2] berechnet.

Es wurden die Verkehrsgerauschimmissionen durch die bestehende Verkehrsmenge
und die Verkehrsgerauschimmissionen durch den Gesamtverkehr (Bestand und
Mehrverkehr durch geplantes Wohngebiet) ermittelt.

Wie man den Tabellen in Kapitel 7.1 der vorliegenden Untersuchung entnehmen
kann, werden an den entlang der Hahnenstral3e liegenden Immissionsorten die dort
tagsuber und nachts geltenden Orientierungswerte des Beiblatt 1 der DIN 18005 [4]
bzw. der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] teilweise deutlich Uberschritten.
Allerdings treten die Uberschreitungen sowohl im Analyse-Nullfall (Bestand) als auch
im Planfall (Bestand plus Mehrverkehr durch geplantes Wohngebiet) auf.

Im Beurteilungszeitraum Tag treten im Planfall Uberschreitungen der Orientierungs-
werte des Beiblatt 1 der DIN 18005 [4] um bis zu 11 dB(A) auf, wenn die Gerausch-
immissionen nach den Vorgaben der RLS-90 [1] berechnet werden und um bis zu
10 dB(A), wenn die Gerauschimmissionen nach den Vorgaben der RLS-19 [2]
berechnet werden. Im Beurteilungszeitraum Nacht werden im Planfall Uber-
schreitungen der Orientierungswerte des Beiblatt 1 der DIN 18005 [4] um bis zu

11 dB(A) hervorgerufen, wenn die Gerauschimmissionen nach den Vorgaben der
RLS-90 [1] berechnet werden und um bis zu 12 dB(A), wenn die Gerauschimmis-
sionen nach den Vorgaben der RLS-19 [2] berechnet werden.

Allerdings sind die in dem Beiblatt 1 der DIN 18005 [4] aufgefihrten Orientierungs-
werte keine Grenzwerte, sondern sie unterliegen einer verantwortlichen und
begrindeten Abwagung. Werden die Orientierungswerte Uberschritten, so sind
allerdings nicht zwangslaufig LarmschutzmalRnahmen erforderlich (vgl. OVG NRW 7
D 89/06.NE v. 28.06.2007).
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Vergleicht man die fur den Planfall berechneten Gerauschimmissionen mit den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV [5], so ergibt sich folgende Bilanz:

Im Beurteilungszeitraum Tag treten im Planfall Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte um bis zu 7 dB(A) auf, wenn die Gerauschimmissionen nach den
Vorgaben der RLS-90 [1] berechnet werden und um bis zu 6 dB(A), wenn die
Gerauschimmissionen nach den Vorgaben der RLS-19 [2] berechnet werden. Im
Beurteilungszeitraum Nacht werden im Planfall Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte um bis zu 7 dB(A) hervorgerufen, wenn die Gerauschimmissionen nach
den Vorgaben der RLS-90 [1] berechnet werden und um bis zu 8 dB(A), wenn die
Gerauschimmissionen nach den Vorgaben der RLS-19 [2] berechnet werden.

Auch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] haben nach der Recht-
sprechung in der bauleitplanerischen Abwagung die Funktion von Orientierungs-
werten. Je nach den Umstanden der konkreten Planungssituation durfen diese
Immissionsgrenzwerte auch uberschritten werden. Dabei ist jedoch generell zu
beachten, dass je héher die (abzuwagende) Uberschreitung ausfallt, umso
gewichtiger die Grinde fir die Uberschreitung sein missen.

Allerdings kann die Behandlung des Larmschutzes in der stadtebaulichen Planung
nicht ausschlielich auf den Blickwinkel der Einhaltung der Orientierungswerte des
Beiblatt 1 der DIN 18005 [4] oder der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5]
eingegrenzt werden.

Nach der Rechtsprechung kann auch Nr. 7.4 der TA Larm [6] (BerUcksichtigung von
Verkehrsgerauschen) zur Beurteilung der durch ein Plangebiet hervorgerufenen und
auf die bestehende Wohnnachbarschaft einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
hilfsweise herangezogen werden.

Es ist davon auszugehen, dass der auf der Hahnenstral3e hervorgerufene Gesamt-
verkehr erkennbar durch den Mehrverkehr aus dem geplanten Wohngebiet beein-
flusst wird, bzw. keine vollstandige Vermischung mit dem bestehenden Verkehr
auftritt.

Wie man den in Kapitel 7.2 der vorliegenden Untersuchung aufgeflhrten Tabellen
entnehmen kann, werden die an den Immissionsorten tagstuber und nachts gelten-
den Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV teilweise deutlich Gberschritten.
Allerdings erhohen sich die Beurteilungspegel an den Immissionsorten an denen die
Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden um maximal 2 dB
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Demnach wird an den betrachteten Immissionsorten durch den zu erwartenden
Mehrverkehr durch das geplante Wohngebiet weder tagsuber noch nachts eine
relevante Erhdhung der Verkehrsgerauschimmissionen um mindestens 3 dB
hervorgerufen, die gleichzeitig zu einer erstmaligen oder weitergehenden Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] fuhrt.

Somit werden weder im Beurteilungszeitraum Tag noch im Beurteilungszeitraum
Nacht die drei Kriterien gemal} Nr. 7.4 der TA Larm [6] an keinem der betrachteten
Immissionsorte kumulativ erfullt.

Im Falle der Beurteilung eines konkreten Vorhabens im Rahmen eines Genehmi-
gungsverfahrens nach TA Larm [6] waren somit keine Mal3hahmen organisatorischer
Art zur Verminderung der Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf der offent-
lichen Stral3e notwendig.

Wie oben beschrieben, wird in Nr. 7.4 der TA Larm [6] direkt auf die RLS-90 [1]
verwiesen. In einem weiteren Untersuchungsschritt wurde die Beurteilung der durch
den zu erwartenden Mehrverkehr einer Folgenutzung des Plangebietes hervor-
gerufenen Erhdhung der Verkehrsgerauschimmissionen nach Nr. 7.4 der TA Larm [6]
zudem mit den nach den Vorgaben der RLS-19 [2] ermittelten Verkehrsgerausch-
immissionen durchgefiuhrt (siehe Tabelle 5 des Anhangs).

Auch bei einer Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen nach den Vorgaben
der RLS-19 [2] wird weder im Beurteilungszeitraum Tag noch im Beurteilungszeit-
raum Nacht am keinem der betrachteten Immissionsorte gleichzeitig eine Erhéhung
der Verkehrsgerauschimmissionen um mindestens 3 dB und eine erstmalige oder
weitergehende Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV hervor-
gerufen.

Sulzbach, den 14.01.2022
SchA/Schl

Der Sachverstandige:

Ll Ll Gt

Dipl.-Ing. (FH) Andreas Schade Dipl.-Phys.Ing. Jorg Trittelvitz
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Bild 1

Lageplan mit Geltungsbereich Bebauungsplan [13]
MalRstab 1: 2.250
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Quelle der Karte: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2021), Datenquellen:
https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_19.11.2021.pdf
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Bild 2

Lageplan mit Geltungsbereich Bebauungsplan [13] und Streckenabschnitten
zur Berechnung der Verkehrslarmimmissionen
Mafstab 1: 2.750
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Quelle der Karte: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2021), Datenquellen:
https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_19.11.2021.pdf
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Bild 3

Lageplan mit Immissionsorten zur Berechnung der Verkehrslarmimmissionen
MalRstab 1: 2.000
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Quelle der Karte: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2021), Datenquellen:
https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_19.11.2021.pdf
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[1]

[2]

[3]

[4]

[3]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

Tabelle 1
Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Richtlinien fur den Larmschutz an Stral’en - RLS-90, Ausgabe 1990
Der Bundesminister fur Verkehr, Abteilung Strallenbau

Richtlinien fur den Larmschutz an Straflden - RLS-19, Ausgabe 2019
Forschungsgesellschaft flr Stralden- und Verkehrswesen

DIN 18005-1, Ausgabe Juli 2002
Schallschutz im Stadtebau; Teil 1: Grundlagen und Hinweise flr die Planung

Beiblatt 1 zu DIN 18005, Ausgabe Mai 1987
Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998
(GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB
vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 BS), in Kraft getreten am 9. Juni 2017

LAl-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm) in
der Fassung des Beschlusses zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23.
Marz 2017

Schallausbreitungs-Software
MAPANDGIS, Version 1.2.0.4, Kramer Schalltechnik GmbH

Entwurf Bebauungsplan "Wohngebiet auf dem Hahn"
Stand von Dezember 2019, erarbeitet durch
Arbeitsgruppe Stadt- und Umweltplanung agstaUMWELT GmbH, Valklingen

Bebauungsplan "Wohngebiet Auf dem Hahn" in Riegelsberg
Anschluss an das Ubergeordnete Verkehrsnetz
Verkehrsgutachten mit Verkehrssimulation

Planungsburo fur Verkehrstechnik MS Traffic vom 01.06.2021
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Berechnung der Emissionspegel nach den Vorgaben der RLS-90 [1]
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1. Eingangsdaten Korrekturwerte Emissionspegel
Streckenabschnitt / i} ] ]
Linienquelle M - L::gsl?:ikg kva?h D, Detg Do De L, @ Lone L
Nulifall - Beurteilungszeitraum Tag
Hahnenstrale | 662 | 10.00 77 | 50 [ 41 | 162 | o0 0 58.1 556 | 746 |
Hahnenstrale | 121 | 3.0 77 | 50 [ 63 | 16 | o0 0 49.1 454 | 644 |
Planfall - Beurteilungszeitraum Tag
HahnenstralR e 101.3 10.00 7.7 50 4.1 1.62 0 0 60.0 57.4 76.4
Einfahrt NO Nord 17.6 10.00 7.2 50 -4.1 1.32 0 0 52.4 49.5 68.5
Einfahrt NO Sid 17.6 10.00 2.1 50 4.1 0 0 0 52.4 48.2 67.2
Einfahrt SW 17.6 10.00 0.7 50 -4.1 0 0 0 52.4 48.2 67.2
Planfall - Beurteilungszeitraum Nacht
Hahnenstralte 18.6 3.00 7.7 50 -5.3 1.62 0 0 50.9 47.2 66.2
Einfahrt NO Nord 3.2 3.00 7.2 50 -5.3 1.32 0 0 43.3 39.3 58.3
Einfahrt NO Sid 3.2 3.00 2.1 50 -5.3 0 0 0 43.3 38.0 57.0
Einfahrt SW 3.2 3.00 0.7 50 -5.3 0 0 0 43.3 38.0 57.0
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Tabelle 3
Berechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel nach den Vorgaben der RLS-19 [2]
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1. Eingangsdaten

2. Lingsneigungskorrektur nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19

3. Grundwert des
Schallleistungspegels eines

4. Schallleistungspegel eines Fahrzeuges

5. Lingenbezogener
Schallleistungspegel einer

Streckenabschnitt / Langsneigung in % : : fiir Steigung fiir Gefille fiir Steigung fiiir Gefille o LT
Linienquelle M p1 p2 vin DSD Tabelle | DK,KT Abschnitt | Drefl nach DI Fahrzeuges DI E Quelllinie LW
Steigung | Gefille il sl [l Sl el ek Din,pkw | Din,Lkwi | Din,ikwz | Din,Pkw | Din,Lkwt | Dinikwz | Lwopkw | Lwo,Lkw1 | Lwo,tkwz | Lwpkw (v) | Lw,Lkwt (v) | Lw,Lkwz ) | Lw,pkw (v) | Lw,Lkwt (v) | Lw,Lkw2 v) | Mit Steigung !mit Gefille
Analyse-Nullfall - Beurteilungszeitraum Tag
Hahnenstralle | 3174 | 300 | 4.00 7.7 7.7 50 | 0 0 0 | o8 [ 28 | 342 | o5 | 139 [ 231 | 1004 [ 1059 | 1084 [ 1011 | 1087 | 111.8 [ 1010 [ 1073 | 1107 | 71.12 | 70.59
Analyse-Nullfall - Beurteilungszeitraum Nacht
Hahnenstrale | 552 | 300 [ 400 77 7.7 50 | 0 0 0 | o68 | 28 | 342 | o567 | 139 | 231 | 1004 | 1059 [ 1084 | 1011 | 1087 [ 111.8 [ 1010 [ 1073 [ 1107 | 63.52 | 6299
Planfall P1 - Beurteilungszeitraum Tag
Hahnenstrale 48.53 3.00 4.00 7.7 7.7 50 0 0 0 0.68 2.85 3.42 0.57 1.39 2.31 1004 | 1059 | 108.4 101.1 108.7 111.8 101.0 107.3 110.7 72.96 72.43
Einfahrt NO Nord 8.4525 | 3.00 4.00 7.2 7.2 50 0 0 0 0.62 2.60 3.12 0.40 1.20 2.00 1004 | 1059 | 108.4 101.1 108.5 111.5 100.8 107.1 110.4 65.22 64.64
Einfahrt NO Sud 8.4525 | 3.00 4.00 2.1 2.1 50 0 0 0 0.01 0.05 0.06 0.00 0.00 0.00 100.4 | 1059 | 108.4 100.4 105.9 108.5 100.4 105.9 108.4 63.83 63.81
Einfahrt SW 8.4525 | 3.00 4.00 0.7 0.7 50 0 0 0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.4 | 1059 | 108.4 100.4 105.9 108.4 100.4 105.9 108.4 63.81 63.81
Planfall P1 - Beurteilungszeitraum Nacht
Hahnenstrale 8.44 3.00 4.00 7.7 7.7 50 0 0 0 0.68 2.85 3.42 0.57 1.39 2.31 100.4 | 1059 | 108.4 101.1 108.7 111.8 101.0 107.3 110.7 65.36 64.83
Einfahrt NO Nord 1.47 3.00 4.00 7.2 7.2 50 0 0 0 0.62 2.60 3.12 0.40 1.20 2.00 1004 | 1059 | 108.4 101.1 108.5 111.5 100.8 107.1 110.4 57.62 57.04
Einfahrt NO Sud 1.47 3.00 4.00 2.1 2.1 50 0 0 0 0.01 0.05 0.06 0.00 0.00 0.00 100.4 | 1059 | 108.4 100.4 105.9 108.5 100.4 105.9 108.4 56.24 56.21
Einfahrt SW 1.47 3.00 4.00 0.7 0.7 50 0 0 0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 100.4 | 1059 | 108.4 100.4 105.9 108.4 100.4 105.9 108.4 56.21 56.21
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Tabelle 4
Beurteilung der nach den Vorgaben der RLS-90 [1] berechneten Verkehrslarmimmissionen

Immissionspegel Immissionspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Differenz Planfall zu Erh6hung durch zusatzl. |Bedingung Nr. 7.4
Name Geschoss Nullfall in dB(A) Planfall in dB(A) Nullfall in dB(A) Planfall in dB(A) Immissionsgrenzwert Verkehr Planfall TA Larm erfiillt ?

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IPO1.1 / HahnenstralRe 56 - EG 3.5 59.5 49.3 61.3 51.1 60 50 62 52 3 3 2 2 NEIN NEIN!
IP01.2 / HahnenstralRe 56 - 10G 6.3 59.5 49.3 61.3 51.1 60 50 62 52 3 3 2 2 NEIN NEIN!
IP02.1 / HahnenstralRe 71 - EG 3.5 59.8 49.6 61.6 51.4 60 50 62 52 3 3 2 2 NEIN NEIN!
IP02.2 / HahnenstralRe 71 - 10G 6.3 59.6 49.4 61.4 51.2 60 50 62 52 3 3 2 2 NEIN NEIN!
IP03.1 / HahnenstralRe 64 - EG 3.5 60.3 50.1 62.1 51.9 61 51 63 52 4 3 2 1 NEIN NEIN!
IP03.2 / HahnenstralRe 64 - 10G 6.3 60.1 49.9 61.9 51.7 61 50 62 52 3 3 1 2 NEIN NEIN!
IPO4.1a / HahnenstralBe 75 SO-F - EG 2.8 59.2 49.0 61.0 50.8 60 49 61 51 2 2 1 2 NEIN NEIN!
IPO4.1b / HahnenstraRe 75 NO-F - EG 2.8 53.0 42.8 55.1 44.9 53 43 56 45 -3 -4 3 2 NEIN NEIN!
IPO4.2a / Hahnenstralle 75 SO-F - 10G 5.6 59.3 49.1 61.2 51.0 60 50 62 51 3 2 2 1 NEIN NEIN!
IP04.2b / HahnenstralBe 75 NO-F - 10G 5.6 53.6 43.4 55.8 45.6 54 44 56 46 -3 -3 2 2 NEIN NEIN!
IP05.1 / HahnenstralRe 68 - EG 3.5 59.6 49.4 61.5 51.3 60 50 62 52 3 8 2 2 NEIN NEIN!
IP05.2 / HahnenstralRe 68 - 10G 6.3 59.9 49.7 61.8 51.6 60 50 62 52 3 3 2 2 NEIN NEIN!
IP06.1 / HahnenstralRe 68a - EG 2.8 61.7 51.5 63.6 53.4 62 52 64 54 5 5 2 2 NEIN NEIN!
IPO7.1 / HahnenstralRe 70 - EG 2.8 62.0 51.8 63.9 53.7 62 52 64 54 5 5 2 2 NEIN NEIN!
IPO7.2 / Hahnenstral3e 70 - 10G 5.6 61.5 51.3 63.4 53.2 62 52 64 54 5 5 2 2 NEIN NEIN!
IP08.1 / HahnenstralRe 72 - EG 2.8 60.2 50.0 62.1 51.9 61 50 63 52 4 3 2 2 NEIN NEIN!
IP08.2 / Hahnenstralte 72 - 10G 5.6 59.9 49.7 61.7 51.5 60 50 62 52 3 3 2 2 NEIN NEIN!
IP09.1 / HahnenstralRe 74 - EG 2.8 61.4 51.2 63.2 53.0 62 52 64 53 5 4 2 1 NEIN NEIN!
IP09.2 / HahnenstralRe 74 - 10G 5.6 60.9 50.7 62.7 52.5 61 51 63 53 4 4 2 2 NEIN NEIN!
IP10.1 / HahnenstralRe 76 - EG 2.8 61.3 51.1 63.1 52.9 62 52 64 53 5 4 2 1 NEIN NEIN!
IP10.2 / Hahnenstral’e 76 - 10G 5.6 60.9 50.7 62.8 52.6 61 51 63 53 4 4 2 2 NEIN NEIN!
IP11.1a / HahnenstralRe 87 SW-F - EG 3.8 57.5 47.3 59.3 49.1 58 48 60 50 1 1 2 2 NEIN NEIN!
IP11.1b / Hahnenstralle 87 SO-F - EG 3.8 59.2 49.0 61.1 50.9 60 49 62 51 3 2 2 2 NEIN NEIN!
IP11.1¢c / Hahnenstralle NO-F - EG 2.8 52.3 42.1 54.5 44.3 53 43 55 45 -4 -4 2 2 NEIN NEIN!
IP11.2a / HahnenstralRe 87 SW-F - 10G 6.6 57.5 47.3 59.4 49.2 58 48 60 50 1 1 2 2 NEIN NEIN!
IP11.2b / Hahnenstralle 87 SO-F - 10G 6.6 59.2 49.0 61.0 50.8 60 49 61 51 2 2 1 2 NEIN NEIN!
IP11.2¢c / Hahnenstralle NO-F - 10G 5.6 53.1 42.9 55.5 45.3 54 43 56 46 -3 -3 2 3 NEIN NEIN!
IP12.1 / HahnenstralRe 78 - EG 3.5 59.0 48.8 60.9 50.7 59 49 61 51 2 2 2 2 NEIN NEIN!
IP12.2 / Hahnenstralie 78 - 10G 6.3 58.9 48.7 60.8 50.6 59 49 61 51 2 2 2 2 NEIN NEIN!
IP13.1 / HahnenstralRe 80 - 10G 5.6 59.2 49.0 61.2 51.0 60 49 62 51 3 2 2 2 NEIN NEIN!
IP14.1 / HahnenstralRe 84 - EG 2.8 63.5 53.3 65.3 55.1 64 54 66 56 7 7 2 2 NEIN NEIN!
IP14.2 / HahnenstralRe 84 - 10G 5.6 62.7 52.5 64.5 54.3 63 53 65 55 6 6 2 2 NEIN NEIN!
IP15.1a / HahnenstraRe 99 SW-F - EG 1.8 59.3 49.1 61.2 51.0 60 50 62 51 3 2 2 1 NEIN NEIN!
IP15.1b / Hahnenstrale 99 SO-F - EG 1.8 61.5 51.3 63.3 53.1 62 52 64 54 5 5 2 2 NEIN NEIN!
IP15.2a / Hahnenstralle 99 SW-F - 10G 4.6 59.0 48.8 61.0 50.8 59 49 61 51 2 2 2 2 NEIN NEIN!
IP15.2b / HahnenstralRe 99 SO-F - 10G 4.6 61.4 51.2 63.2 53.0 62 52 64 53 5 4 2 1 NEIN NEIN!
IP16.1 / HahnenstralRe 86 - EG 2.8 63.6 53.4 65.4 55.2 64 54 66 56 7 7 2 2 NEIN NEIN!
IP16.2 / HahnenstralRe 86 - 10G 5.6 62.8 52.6 64.6 54.4 63 53 65 55 6 6 2 2 NEIN NEIN!
IP17 / Hahnenstrale 101 - 10G 6.3 63.2 53.0 65.0 54.8 64 53 65 55 6 6 1 2 NEIN NEIN!
IP17 / Hahnenstrale 101 - EG 3.5 62.4 52.2 64.2 54.0 63 53 65 54 6 5 2 1 NEIN NEIN!
IP18 / hahnenstralRe 88 - 10G 5.6 62.4 52.2 64.2 54.0 63 53 65 54 6 5 2 1 NEIN NEIN!
IP18 / hahnenstralle 88 - EG 2.8 61.9 51.7 63.7 53.5 62 52 64 54 5 5 2 2 NEIN NEIN!
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Tabelle 5
Beurteilung der nach den Vorgaben der RLS-19 [2] berechneten Verkehrslarmimmissionen

Immissionspegel Immissionspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Differenz Planfall zu Erhohung durch zusidtzl. [Bedingung Nr. 7.4
Name Geschoss Nullfall in dB(A) Planfall in dB(A) Nullfall in dB(A) Planfall in dB(A) Immissionsgrenzwert Verkehr Planfall TA Larm erfiillt ?

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IP01.1 / HahnenstralRe 56 - EG 3.5 58.7 51.1 60.5 52.9 59 52 61 53 2 4 2 1 NEIN NEIN!
IP01.2 / HahnenstralRe 56 - 10G 6.3 58.7 51.1 60.5 52.9 59 52 61 53 2 4 2 1 NEIN NEIN!
IP02.1 / HahnenstraRe 71 - EG 3.5 58.9 51.3 60.7 53.1 59 52 61 54 2 5 2 2 NEIN NEIN!
IP02.2 / HahnenstralRe 71 - 10G 6.3 58.8 51.2 60.6 53.0 59 52 61 53 2 4 2 1 NEIN NEIN!
IP03.1 / HahnenstralRe 64 - EG 3.5 59.4 51.8 61.3 53.7 60 52 62 54 3 5 2 2 NEIN NEIN!
IP03.2 / HahnenstralRe 64 - 10G 6.3 59.2 51.6 61.1 53.5 60 52 62 54 3 5 2 2 NEIN NEIN!
IPO4.1a / Hahnenstralle 75 SO-F - EG 2.8 58.3 50.7 60.1 52.5 59 51 61 53 2 4 2 2 NEIN NEIN!
IP04.1b / Hahnenstralle 75 NO-F - EG 2.8 52.0 44.4 54.3 46.7 52 45 55 47 -4 -2 3 2 NEIN NEIN!
IP04.2a / Hahnenstralle 75 SO-F - 10G 5.6 58.4 50.8 60.3 52.7 59 51 61 53 2 4 2 2 NEIN NEIN!
IP04.2b / Hahnenstralle 75 NO-F - 10G 5.6 52.7 45.1 55.0 47.4 53 46 55 48 -4 -1 2 2 NEIN NEIN!
IP05.1 / HahnenstralRe 68 - EG 3.5 58.8 51.2 60.7 53.1 59 52 61 54 2 5 2 2 NEIN NEIN!
IP05.2 / HahnenstralRe 68 - 10G 6.3 59.1 51.5 61.0 53.4 60 52 61 54 2 5 1 2 NEIN NEIN!
IP06.1 / HahnenstralRe 68a - EG 2.8 60.9 53.3 62.8 55.2 61 54 63 56 4 7 2 2 NEIN NEIN!
IPO7.1 / HahnenstralRe 70 - EG 2.8 61.1 53.5 63.0 55.4 62 54 63 56 4 7 1 2 NEIN NEIN!
IP07.2 / HahnenstraRe 70 - 10G 5.6 60.7 53.1 62.6 55.0 61 54 63 55 4 6 2 1 NEIN NEIN!
IP08.1 / HahnenstralRe 72 - EG 2.8 59.4 51.8 61.3 53.7 60 52 62 54 3 5 2 2 NEIN NEIN!
IP08.2 / HahnenstralRe 72 - 10G 5.6 59.0 51.4 60.9 53.3 59 52 61 54 2 5 2 2 NEIN NEIN!
IP09.1 / HahnenstralRe 74 - EG 2.8 60.5 52.9 62.4 54.8 61 53 63 55 4 6 2 2 NEIN NEIN!
IP09.2 / HahnenstralRe 74 - 10G 5.6 60.0 52.4 61.9 54.3 60 53 62 55 3 6 2 2 NEIN NEIN!
IP10.1 / HahnenstralRe 76 - EG 2.8 60.4 52.8 62.3 54.7 61 53 63 55 4 6 2 2 NEIN NEIN!
IP10.2 / HahnenstralRe 76 - 10G 5.6 60.0 52.4 61.9 54.3 60 53 62 55 3 6 2 2 NEIN NEIN!
IP11.1a / Hahnenstralle 87 SW-F - EG 3.8 56.7 49.1 58.6 51.0 57 50 59 51 0 2 2 1 NEIN NEIN!
IP11.1b / Hahnenstralte 87 SO-F - EG 3.8 58.4 50.8 60.2 52.6 59 51 61 53 2 4 2 2 NEIN NEIN!
IP11.1c / Hahnenstralle NO-F - EG 2.8 51.3 43.7 53.7 46.1 52 44 54 47 -5 -2 2 3 NEIN NEIN!
IP11.2a / Hahnenstralte 87 SW-F - 10G 6.6 56.7 49.1 58.6 51.0 57 50 59 51 0 2 2 1 NEIN NEIN!
IP11.2b / Hahnenstralle 87 SO-F - 10G 6.6 58.3 50.7 60.2 52.6 59 51 61 53 2 4 2 2 NEIN NEIN!
IP11.2¢ / Hahnenstrale NO-F - 10G 5.6 52.2 44.6 54.7 471 53 45 55 48 -4 -1 2 3 NEIN NEIN!
IP12.1 / HahnenstralRe 78 - EG 3.5 58.2 50.6 60.1 52.5 59 51 61 53 2 4 2 2 NEIN NEIN!
IP12.2 / HahnenstralRe 78 - 10G 6.3 58.1 50.5 60.0 52.4 59 51 60 53 1 4 1 2 NEIN NEIN!
IP13.1 / HahnenstralRe 80 - 10G 5.6 58.4 50.8 60.4 52.8 59 51 61 53 2 4 2 2 NEIN NEIN!
IP14.1 / HahnenstraRe 84 - EG 2.8 62.7 55.1 64.5 56.9 63 56 65 57 6 8 2 1 NEIN NEIN!
IP14.2 / HahnenstralRe 84 - 10G 5.6 61.9 54.3 63.8 56.2 62 55 64 57 5 8 2 2 NEIN NEIN!
IP15.1a / Hahnenstralte 99 SW-F - EG 1.8 58.6 51.0 60.5 52.9 59 51 61 53 2 4 2 2 NEIN NEIN!
IP15.1b / Hahnenstralte 99 SO-F - EG 1.8 60.6 53.0 62.4 54.8 61 53 63 55 4 6 2 2 NEIN NEIN!
IP15.2a / Hahnenstralte 99 SW-F - 10G 4.6 58.1 50.5 60.1 52.5 59 51 61 53 2 4 2 2 NEIN NEIN!
IP15.2b / Hahnenstralle 99 SO-F - 10G 4.6 60.5 52.9 62.4 54.8 61 53 63 55 4 6 2 2 NEIN NEIN!
IP16.1 / HahnenstralRe 86 - EG 2.8 62.8 55.2 64.6 57.0 63 56 65 57 6 8 2 1 NEIN NEIN!
IP16.2 / HahnenstralRe 86 - 10G 5.6 62.0 54.4 63.9 56.3 62 55 64 57 5 8 2 2 NEIN NEIN!
IP17 / Hahnenstralle 101 - 10G 6.3 62.3 54.7 64.1 56.5 63 55 65 57 6 8 2 2 NEIN NEIN!
IP17 / Hahnenstralle 101 - EG 3.5 61.5 53.9 63.3 55.7 62 54 64 56 5 7 2 2 NEIN NEIN!
IP18 / hahnenstrale 88 - 10G 5.6 61.6 54.0 63.4 55.8 62 54 64 56 5 7 2 2 NEIN NEIN!
IP18 / hahnenstralRe 88 - EG 2.8 61.1 53.5 63.0 55.4 62 54 63 56 4 7 1 2 NEIN NEIN!
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Tabelle 6

Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nullfall, Emissionen tagsiiber und nachts

P
LME Str. M | PTag VPkw [ VLkw | V Pkw | V Lkw
Nr.|Name Nacht pTv Gattung M Tag Nacht | in % "::c:;t Tag | Tag | Tag | Nacht
0
1 |HahnenstraBe_Bestand 45,4 1103 4 66,18 | 1213 | 10 3 50 50 50 50 7,7 0,0
Tabelle 7a

Berechnung nach RLS-90

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 1.1: HahnenstraBe 56, EG
Nr. [Name Group Ln | Lde (DO |DTD|DTN
1 |Hahnenstralle_Bestand 493|595 -

Sum 49,3 | 59,5

dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr (Refl D|Refl N|LwD [LwN
- - |191,3] - [ 189344 12|02

38 38 | 556|454

Tabelle 7b
Berechnung nach RLS-90

Analyse-Nulifall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 1.2: HahnenstraBe 56, 1. OG
Nr. [Name Group Ln | Lde (DO |DTD|DTN
1 |Hahnenstrale_Bestand 49,31 59,5]| -

Sum 49,3 | 59,5

dp [ DI | Abar | Adiv | Aatm
- - [1914) - | 164|345 1,2

Agr |Refl D[ Refl N|LwD |LwN
011393 393 |556|454

Tabelle 7c
Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 2.1: HahnenstraBe 71, EG
Nr. [Name Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp [ DI | Abar| Adiv |Aatm| Agr |Refl D| Refl N[LwD|LwN
1 |HahnenstraRe_Bestand 4961598 - | - | - [1825] - | 10 [339] 11| 1 |372] 372|556/ 454
Sum | 496 59,8
Tabelle 7d

Berechnung nach RLS-90

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 2.2: HahnenstraBBe 71, 1. OG
Nr. [Name Group Ln | Lde (DO |DTD|DTN
1 |Hahnenstralle_Bestand 494 | 59,6 | -

Sum 49,4 | 59,6

dp [ DI | Abar| Adiv | Aatm
- - [1825] - | 88 [ 34 | 11

Agr |Refl D|ReflN|LwD|LwN
08| 384 | 384 |556]| 454

Tabelle 7e
Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nulifall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 3.1: Hahnenstrale 64, EG
Nr. [Name

Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN
1 |HahnenstraBe_Bestand 50,1 60,3 | -

Sum 50,1 | 60,3

dp | DI | Abar | Adiv | Aatm
- - |150,7] - [ 178324 1

Agr |Refl D| Refl N|LwD|LwN
04 397 | 39,7 | 556|454

Tabelle 7f
Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 3.2: HahnenstraBe 64, 1. OG
Nr. [Name

Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN
1 |Hahnenstrale_Bestand 4991 60,1 -

Sum 49,9 1 60,1

dp | DI | Abar | Adiv | Aatm

Agr |Refl D|Refl N|LwD|LwN
- - |150,8] - [ 157325 1

0,2 | 40,5 | 40,5 | 55,6 | 45,4

https://sgs.sharepoint.com/sites/de-ehs-suzfiles/berichte_larm/larm2021/21-5831646-a-rag-riegelsberg-verkehr-bplan-auf-dem-hahn-scha.docx



SGS-TUV Saar GmbH
Auftrag Nr. 5831646 - Gutachten vom 14.01.2022 Anhang 2 - Seite 7 von 38

Tabelle 7g
Berechnung nach RLS-90

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 4.1a: HahnenstraBe 75/ SO-F, EG

Berechnung nach RLS-90

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N|LwD|LwN
1 |HahnenstraRe_Bestand 49,052 -| - - | 167 141337 1 1 | 375 | 375|556 454
Sum 49,0 | 59,2
Tabelle 7h

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 4.1b: HahnenstraBe 75/ NO-F, EG

Berechnung nach RLS-90

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp [ DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr |Refl D| Refl N[LwD|LwN
1 |Hahnenstrae_Bestand 428(530| - | - - | 165 165|342 1 | 06| 331 | 33,1 |556]|454
Sum 42,8 | 53,0
Tabelle 7i

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 4.2a: HahnenstraBe 75/ SO-F, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp [ DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr |Refl D| Refl N[LwD|LwN
1 [HahnenstraRe_Bestand 4011593 - - [ - [ 167 105]338] 1 [-07]388] 388|556/ 454
Sum 4911593
Tabelle 7j
Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nulifall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 4.2b: HahnenstraBe 75/ NO-F, 1. OG
Nr. [Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N|LwD|LwN
1 [Hahnenstralte_Bestand 4341536 -| - | - | 165 15 [342] 1 | 05]339] 339|556/ 454
Sum 4341536
Tabelle 7k
Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nulifall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 5.1: Hahnenstrale 68, EG
Nr. [Name Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp [ DI | Abar| Adiv |Aatm| Agr |Refl D| Refl N[LwD|LwN
1 [HahnenstraRe_Bestand 404156 -] - [ - [1303 205[312]09]-03]383] 383[556]454
Sum 4941596
Tabelle 71
Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 5.2: HahnenstraBe 68, 1. OG
Nr. [Name Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp [ DI | Abar| Adiv |Aatm| Agr |Refl D| Refl N[LwD|LwN
1 [HahnenstraRe_Bestand 407159 -] - [ - [1304 18,6313 09 [-02] 30 | 39 [556] 454
Sum 4971 59,9
Tabelle 7m
Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 6.1: HahnenstraRe 68a, EG
Nr. [Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N|LwD|LwN
1 [Hahnenstralte_Bestand 515617 - | - | - [1161 54 [293] 08 |-12]214] 214 556] 454
Sum 515 61,7
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Tabelle 7n
Berechnung nach RLS-90

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 7.1: HahnenstraBe 70, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N|LwD|LwN
1 [Hahnenstralte_Bestand 518620 - | - | - [1211 53 [302] 08 -13]192] 192]556]454
Sum 51,8 62,0
Tabelle 70
Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nulifall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 7.2: HahnenstraBe 70, 1. OG
Nr. [Name Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp [ DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr |Refl D| Refl N[LwD|LwN
1 [HahnenstraRe_Bestand 513615 -] - [ - [121,2 42 1303] 08 [-15] 206 206 | 556 45,4
Sum 513 61,5
Tabelle 7p
Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 8.1: HahnenstraBe 72, EG
Nr. [Name Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp [ DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr |Refl D| Refl N[LwD|LwN
1 [HahnenstraRe_Bestand 500[602] -] - [ - [1108 184 30 [ 08 [-01] 28 | 28 |556] 454
Sum 50,0 | 60,2
Tabelle 7q
Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nulifall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 8.2: HahnenstraBe 72, 1. OG
Nr. [Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N|LwD|LwN
1 [Hahnenstralte_Bestand 407159 -] - | - [1009 144130,1] 08 [-01]293] 293 | 556 45,4
Sum 4971 59,9
Tabelle 7r
Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nulifall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 9.1: Hahnenstrale 74, EG
Nr. [Name Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp [ DI | Abar| Adiv |Aatm| Agr |Refl D| Refl N[LwD|LwN
1 [HahnenstraRe_Bestand 512614 -] - [ - [1142 16,9 30,1] 0,8 [ 03] 40,1 ] 40,1 | 55,6 | 45,4
Sum 512 | 61,4
Tabelle 7s
Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 9.2: HahnenstraBe 74, 1. OG
Nr. [Name Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp [ DI | Abar| Adiv |Aatm| Agr |Refl D| Refl N[LwD|LwN
1 [HahnenstraRe_Bestand 507609 -] - | - [1143 135[302] 08 [-02] 40 | 40 |556] 454
Sum 50,7 | 60,9
Tabelle 7t
Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 10.1: HahnenstraBe 76, EG
Nr. [Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N|LwD|LwN
1 [Hahnenstralte_Bestand 5110613 -] - | - [ 106 146294 07 [ 06| 391 ] 39,1 | 556 | 45,4
Sum 511 61,3
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Tabelle 7u
Berechnung nach RLS-90

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 10.2: HahnenstraBe 76, 1. OG

Berechnung nach RLS-90

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N|LwD|LwN
1 |HahnenstraRe_Bestand 50,7 [609| - | - - |106,1 12 1295 07 | 05| 40 40 | 556|454
Sum 50,7 | 60,9
Tabelle 7v

Analyse-Nulifall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 11.1a: HahnenstraBBe 87 / SW-F, EG

Berechnung nach RLS-90

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp [ DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr |Refl D| Refl N[LwD|LwN
1 |Hahnenstrae_Bestand 473 |575| - | - - 1212 21,21321| 08 | -06 | 368 | 368 | 556 | 45,4
Sum 47,3 | 57,5
Tabelle 7w

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 11.1b: HahnenstraBBe 87 / SO-F, EG

Berechnung nach RLS-90

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp [ DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr |Refl D| Refl N[LwD|LwN
1 |Hahnenstrale_Bestand 490152 - | - - 1154 1471316 08 | 05| 355 | 355 | 556 | 454
Sum 49,0 | 59,2
Tabelle 7x

Analyse-Nulifall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 11.1c: HahnenstraBBe 87 / NO-F, EG

Berechnung nach RLS-90

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N|LwD|LwN
1 |HahnenstraRe_Bestand 42153 -| - - |114,6 18,5319 08 | 04| 30,5 | 30,5 | 556|454
Sum 42,1523
Tabelle 7y

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 11.2a: HahnenstraRe 87 / SW-F, 1. OG

Berechnung nach RLS-90

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp [ DI | Abar| Adiv |Aatm| Agr |Refl D| Refl N[LwD|LwN
1 |Hahnenstrale_Bestand 473|575| - | - - |121,2 20 {32108 |-05]| 38 38 | 556|454
Sum 47,3 | 57,5
Tabelle 7z

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 11.2b: HahnenstraBe 87 / SO-F, 1. OG

Berechnung nach RLS-90

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp [ DI | Abar| Adiv |Aatm| Agr |Refl D| Refl N[LwD|LwN
1 |Hahnenstrale_Bestand 490152 - | - - 1155 13,71 316 08 | 03] 365 | 365 | 556 | 454
Sum 49,0 | 59,2
Tabelle 7aa

Analyse-Nulifall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 11.2c: HahnenstraBBe 87 / NO-F, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N|LwD|LwN
1 |HahnenstraRe_Bestand 429|531 - | - - |114,6 1741319 08 | 02| 323 | 32,3 | 556|454
Sum 42,9 | 531
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Tabelle 7ab
Berechnung nach RLS-90

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 12.1: HahnenstraBe 78, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N|LwD|LwN
1 [Hahnenstralte_Bestand 4881590 - | - | - [1124 15431108 [-02]351] 351|556/ 454
Sum 4881590
Tabelle 7ac
Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 12.2: HahnenstraBe 78, 1. OG
Nr. [Name Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp [ DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr |Refl D| Refl N[LwD|LwN
1 [HahnenstraRe_Bestand 4871589 -] - [ - [1126 125]312] 08 [-01]362] 362 | 556] 454
Sum 4871589
Tabelle 7ad
Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 13.1: HahnenstraRBe 80, 1. OG
Nr. [Name Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp [ DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr |Refl D| Refl N[LwD|LwN
1 [HahnenstraRe_Bestand 4001]592] -] - [ - [92 104]283] 07 [ 03394 394 |556] 454
Sum 49,0 | 59,2
Tabelle 7ae
Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 14.1: Hahnenstrae 84, EG
Nr. [Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N|LwD|LwN
1 [Hahnenstralte_Bestand 533[635] -| - | - |75 0 [ 250625 33 | 33 [556]454
Sum 53,3 | 63,5
Tabelle 7af
Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 14.2: Hahnenstrafe 84, 1. OG
Nr. [Name Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp [ DI | Abar| Adiv |Aatm| Agr |Refl D| Refl N[LwD|LwN
1 [HahnenstraRe_Bestand 525627 -] -] - [753 0 [252] 0619 341] 341 ]556]454
Sum 52,5 | 62,7

Tabelle 7ag

Berechnung nach RLS-90

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 15.1a: HahnenstraBe 99 / SW-F, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp [ DI | Abar| Adiv |Aatm| Agr |Refl D| Refl N[LwD|LwN
1 |Hahnenstrale_Bestand 491153 - | - - 802 17712715 06 | 09| 41,3 | 41,3 | 556 | 454
Sum 49,11 59,3

Tabelle 7ah

Berechnung nach RLS-90

Analyse-Nulifall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 15.1b: HahnenstraBe 99 / SO-F, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N|LwD|LwN
1 |HahnenstraRe_Bestand 51,3615 - | - - | 80,1 1791269 06 | 03| 41,7 | 41,7 | 556 | 454
Sum 51,3 | 61,5
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Tabelle 7ai
Berechnung nach RLS-90

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 15.2a: HahnenstraBe 99 / SW-F, 1. OG

Berechnung nach RLS-90

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N|LwD|LwN
1 |HahnenstraRe_Bestand 48850 - | - - 1803 16,6 | 276 | 06 | 0,8 | 40,2 | 40,2 | 55,6 | 45,4
Sum 48,8 | 59,0
Tabelle 7aj

Analyse-Nulifall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 15.2b: HahnenstraBe 99 / SO-F, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp [ DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr |Refl D| Refl N[LwD|LwN
1 |HahnenstraRe_Bestand 512]614] - - | - [803 166 27 [ 06 [ 01] 431 431 [556]454
Sum 51,2 | 61,4
Tabelle 7ak
Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 16.1: HahnenstraBe 86; EG
Nr. [Name Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp [ DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr |Refl D| Refl N[LwD|LwN
1 |HahnenstraRe_Bestand 534(636( -| - | - [749 0 [244]06]-23]401] 40,1]556] 454
Sum 53,4 | 63,6
Tabelle 7al
Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nulifall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 16.2: HahnenstraBe 86; 1. OG
Nr. [Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N|LwD|LwN
1 |HahnenstraRe_Bestand 526628 -| - | - [753 0 [247] 06| -1,8] 41,1 41,1 | 556] 454
Sum 52,6 | 62,8
Tabelle 7am
Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nulifall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 17.1: HahnenstraRe 101, EG
Nr. [Name Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp [ DI | Abar| Adiv |Aatm| Agr |Refl D| Refl N[LwD|LwN
1 |HahnenstraRe_Bestand 530632 - [ - [ - [712 107] 24 06 [ 04] 435 435 [556] 454
Sum 53,0 | 63,2
Tabelle 7an
Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 17.2: HahnenstraBe 101, 1. OG
Nr. [Name Group Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp [ DI | Abar| Adiv |Aatm| Agr |Refl D| Refl N[LwD|LwN
1 |HahnenstraRe_Bestand 522]624] - - - |77 94 [244] 0602|427 427 [556] 454
Sum 52,2 | 62,4
Tabelle 7ao
Berechnung nach RLS-90
Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 18.1: HahnenstraRe 88, EG
Nr. [Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N|LwD|LwN
1 |HahnenstraRe_Bestand 522|624 - - | - [773 0 [245] 06 | 21394 394 |556] 454
Sum 52,2 | 62,4
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Tabelle 7ap
Berechnung nach RLS-90

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 18.2: HahnenstraRe 88, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N|LwD|LwN
1 |HahnenstraRe_Bestand 5171619 - | - - | 7718 - 0 [248]| 06 | 16| 396 | 396 | 556 | 454
Sum 51,7 | 61,9

Tabelle 8
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Emissionen tagsiiber und nachts

P

LME Str. M |PTag V Pkw | V Lkw [ V Pkw | V Lkw | Steigung | Mehrfach-

Nr. |Name EMI_TYPE LME Tag Nacht oV Gattung W Tag Nacht | in % r::c:;t Tag | Tag | Tag [ Nacht| in% reflexion
0
1 HahnenstraBe_Plan 2 574 472 | 1688 4 101,28 | 1857 | 10 3 50 50 50 50 7 0,0
4 Zufahrt Plangebiet SW 2 48,2 38 293 4 17,58 | 322 10 3 50 50 50 50 0,7 0,0
2 Zufahrt Plangebiet NO Nord 2 495 39,3 293 4 17,58 | 322 10 3 50 50 50 50 72 0,0
3 Zufahrt Plangebiet NO Siid 2 48,2 38 293 4 17,58 | 3,22 10 3 50 50 50 50 21 0,0
Tabelle 9a

Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 1.1: HahnenstraBe 56, EG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstrale_Plan 5111613 - | - - |191,3] - [ 189|344 1,2 | 02| 398 | 398 | 57,4 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 138240 - | - - 1961 - [ 92 [ 356 1,2 |05 44 | 44 | 495/ 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 88 (190 - | - - |2041] - [ 17,3 36 | 1,2 | 14| 12| 1,2 | 482 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 1841286 - | - - 1071 - [ 136299 07 | 04 | 118 | 11,8 | 48,2 38,0
Sum 51,1 61,3

Tabelle 9b
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 1.2: HahnenstraBe 56, 1. OG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 5111613 - | - - 1914 - [ 164345 1,2 | 01| 411 | 411 | 574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 153|255 - | - - |1959| - [ 56 [ 356 1,2 | 14| 48 | 48 | 495/ 39,3

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 93 [195]| - | - - 12039 - [ 152 36 | 1,2 | 13| 11| 1,1 | 482 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 1931295 - | - - | 107 - [107]299]| 07 | 14| 125 | 125 | 48,2 | 38,0
Sum 51,1 61,3

Tabelle 9¢c
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 2.1: HahnenstraBe 71, EG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 514616 - | - - |1825] - [ 10 [ 339 1,1 | -1 39 39 | 574|472

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 87 (189| - | - - | 181 - (20,2337 1 |06 17| 17495/ 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 97 (199 - | - - |176,9| - [ 16,3346 1,1 | 05| 1,7 | 1,7 | 482 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 206|308 - | - - 74 | -1183|265| 06 |-07( 158 | 158 | 48,2 38,0
Sum 51,4 | 61,6
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Tabelle 9d
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 2.2: HahnenstraBBe 71, 1. OG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 512|614 - | - - |1825| - [ 88 | 34 | 11|08 402 | 402 | 574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 10,31 205 - | - - |160,9] - [ 164337 1 |06 1 1 14951 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 125|227 - | - - |176,7| - [ 133|346 11 | 04| 23 | 23 | 482 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 2537 - | - - 74 | -1155|265| 06 |-05( 164 | 16,4 | 48,2 | 38,0
Sum 51,2 ] 61,4

Tabelle 9e
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 3.1: HahnenstraBe 64, EG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 519621 - | - - |150,7] - [ 17,8324 1 |04 | 415 | 415|574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 1951297 - | - - |1535| - | 0 [333| 1 |42 97| 97 |495] 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 155|257 | - | - - | 156 | - [ 189334 1 |11 25 | 25 | 482 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 281133| - | - - | 671 - [32 25505 |28 03 | 03 |482] 380
Sum 51,9 | 62,1

Tabelle 9f
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 3.2: HahnenstraBe 64, 1. OG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N| LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 51,7(619| - | - - |150,8] - [ 157325 1 | 02| 423 | 423|574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 1991301 - | - - |1534| - | 0 [333| 1 |38 64| 64 | 495/ 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 159261 | - | - - |1559] - [ 16,7334 1 -1 26 | 2,6 | 482 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 2911393 - | - - | 672 - |28 |255[ 05| -2 | 34 | 34 |482] 380
Sum 51,7 | 61,9

Tabelle 9g
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 4.1a: HahnenstraBe 75/ SO-F, EG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 50,8 [ 610 - | - - | 167 - [ 114337 1 -1 (393393574472

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 0894 | -| - - |1335] - [258] 32 [ 09| O - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 183|285 - | - - |1435| - | 14 [326] 09 | 1,6 - - 1482380

4 |Zufahrt Plangebiet SW 295(397| - | - - | 457 - [176|221| 04 | 08| 184 | 184 | 48,2 | 38,0
Sum 50,8 | 61,0

Tabelle 9h
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 4.1b: HahnenstraRe 75/ NO-F, EG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 446|548 - | - - | 165 - [ 165342 1 |06 349 |349|574| 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 212|314 - | - - |1293] - | 0 [31,7] 09 | 4.2 - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 1871289 - | - - | 143 - [ 8932609 |24 - - 482380

4 |Zufahrt Plangebiet SW 333|435 - | - - | 43 - 0 [216]| 04 | 24| 114 | 114|482 38,0
Sum 44,9 | 55,1
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Tabelle 9i
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 4.2a: HahnenstraBe 75/ SO-F, 1. OG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 509 611 - | - - | 167 | - [105[338| 1 |-0,7| 406 | 40,6 | 57,4 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 24 1126 - | - - 1333 - [ 225 32 [ 09| O - - | 495393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 1871289 - | - - 1434 - [ 127326 09 | 14 - - 48,2380

4 |Zufahrt Plangebiet SW N2|(M4| - | - - | 458 - [ 156|221 04 |02 191 | 191 | 48,2 | 38,0
Sum 51,0] 61,2

Tabelle 9j
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 4.2b: Hahnenstrae 75/ NO-F, 1. OG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 452|554 | - | - - | 165 - | 15 [342| 1 |05 357 | 357|574 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 216|318 - | - - 1291 - | 0 [31,7] 09 | 38 - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 1911293 - | - - 1429 - | 8,6 [326] 09 | 22 - - 1482380

4 |Zufahrt Plangebiet SW 350452 - | - - | 431 - 0 [216| 04 | 08| 12 12 | 482 38,0
Sum 45,6 | 55,8

Tabelle 9k
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 5.1: HahnenstraBe 68, EG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N| LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 512|614 - | - - |130,3] - [ 20,5312 09 | 0,3 | 40,1 | 401 | 57,4 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 206|308 - | - - 1291 - [ 23 [31,7] 09 | 26 - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 16,5267 | - | - - |1247] - (204 (31,31 08| O | 82| -82 | 482 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 348|450 - | - - 474 - (1217 04 | 21| 26 26 | 48,2 | 38,0
Sum 51,3 | 61,5

Tabelle 91
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 5.2: HahnenstraBe 68, 1. OG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 515617 - | - - |1304| - [ 186313 09 | 0,2 | 40,8 | 40,8 | 57,4 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 214|316 - | - - | 129 - 0 [31,7] 09|38 - - | 495 39,3

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 186288 | - | - - |1246]| - (17,7313 08 | 12| 7,3 | -7,3 | 48,2 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 359|461 - | - - | 476 - | 0 [218| 04 | 12| 274 | 274 | 48,2 | 38,0
Sum 51,6 | 61,8

Tabelle 9m
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 6.1: HahnenstraBe 68a, EG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 53,3635 - | - - |1161] - [ 54 [ 293 08 | 1,2 | 228 | 228 | 57,4 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 2181320 - | - - 1182 - | 0 [308] 08 | 42 - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 213|315 - | - - |1088| - | 11 [30,1] 0,8 | -2,1 - - 1482380

4 |Zufahrt Plangebiet SW 376|478 - | - - | 431 - 0 [203| 04| -2 | 14 | 14 | 482 38,0
Sum 53,4 | 63,6
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Tabelle 9n
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 7.1: HahnenstraBe 70, EG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 536|638 - | - - 1211 - [ 53 302 08 | 1,3 20,3 | 20,3 | 57,4 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 222|324 -| - - |1135] - | 0 [304] 08 |42 - - | 495393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 2191321 - | - - |1015] - [ 111|294 07 | 2 | 82 | -82 | 482 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 363|465 - | - - |486 - 0 [218] 05 | 23| 39 | 39 | 482|380
Sum 53,7 | 63,9

Tabelle 90
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 7.2: HahnenstraBe 70, 1. OG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 53,1633 - | - - 1212 - [ 42 [303] 08 | 15219 | 21,9 | 574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 27139 -| - - |1135] - | 0 [304] 08 |37 - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 25327 -| - - |101,4] - [ 106|294 07 | 1,8 47 | 47 | 482 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 365|467 - | - - 1489 - 0 [219| 05|14 62 | 62 | 482 38,0
Sum 53,2 | 63,4

Tabelle 9p
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 8.1: HahnenstraBe 72, EG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N| LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 51,8620 - [ - - |110,8] - [ 184 30 | 0,8 | 01| 298 | 29,8 | 57,4 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 27139 -| - - |108| - 0 |3 |07 |41 38| 38 |495]393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 1781280 - | - - |91 - [163[283| 07 |12 52 | 52 | 482|380

4 |Zufahrt Plangebiet SW N5 M7 - | - - 587 - 0|24 ]|05|29| 01| 01 |482]380
Sum 51,9 | 62,1

Tabelle 9q
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 8.2: HahnenstraBe 72, 1. OG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 514616 - | - - 1109 - [144[30,1] 08 | 01| 311 | 31,1 | 574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 232|334 - | - - | 108 - 0 |3 |07 |36 39| 39 |495]393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 1881290 - | - - 9 [ -1]133]283[ 07| -1 77| 7,7 | 482 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 326|428 - | - - 590 [ -] 0 | 24105 |19 24 | 24 |482] 380
Sum 51,5 61,7

Tabelle 9r
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 9.1: HahnenstraBe 74, EG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 530 (632 - | - - |1142] - [ 169301 08 | 03| 419 | 41,9 | 574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 230(332| - | - - 1039 - | 0 [296] 0,7 | 41 - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 210312 - | - - | 854 - [144|278| 06 | 15| 15 | 1,5 | 482 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 298|400 - | - - |652| - 0 [251] 05|32 01 | 01 |482] 380
Sum 53,0 | 63,2
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Tabelle 9s
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 9.2: HahnenstraBe 74, 1. OG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 525|627 - | - - |1143] - [135[302| 0,8 | 02| 418 | 41,8 | 574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 235|337 - | - - |1039] - | 0 [296] 0,7 | -3,6 - - | 495393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 2181320 - | - - 853 - [131|278]| 06 |12 29 | 29 | 482 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW N0|(4M2| - - - |655| - 0 [251| 05|22 61 | 61 | 482|380
Sum 52,5 | 62,7

Tabelle 9t
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 10.1: HahnenstraBe 76, EG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 529631 - | - - | 106 | - [146]294] 07 | 06| 40,9 | 409 | 57,4 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 92 (194 - | - - |1023] - [201 294 07 | O - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 26,1]1363| - | - - | 688 - [169|258| 06 | -1 | 189 | 189 | 48,2 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 262|364 - | - - |81 - 0 27206 |37 01| -01]|482] 380
Sum 52,9 | 63,1

Tabelle 9u
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 10.2: HahnenstraRBe 76, 1. OG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N| LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 525|627 - | - - 1061 - [ 12 [ 295] 07 | 05| 418 | 41,8 | 574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 1041206 | - | - - 1024 - [ 17,7294 07 | 0,7 - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 2111373 - | - - | 688 - [146]258]| 06 | 08| 198 | 19,8 | 48,2 | 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 27141376 - | - - | 814 - 0 [273| 06| -3 | 172|172 482 38,0
Sum 52,6 | 62,8

Tabelle 9v
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 11.1a: HahnenstraRe 87 / SW-F, EG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 4911593 - | - - 1212 - [ 21,2321 08 | 06 | 386 | 38,6 | 57,4 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 15 (117 - | - - | 745] - [ 286|265 06 | O - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 53 [155| - | - - 53 | - | 287|235[ 05| 0 [ -75| -75|482] 380

4 |Zufahrt Plangebiet SW 283|135 - | - - |72 - 0 [261] 06 |-33] 20,3 | 203|482 380
Sum 49,1 59,3

Tabelle 9w
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 11.1b: Hahnenstrae 87 / SO-F, EG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 50,8 [ 610 - | - - |1154]| - [ 147|316 08 | 05| 372 | 372 | 574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 16 [ 118 - | - - | 734 - [285[263| 06| 0 - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 2890391 - | - - | 465 - [ 163223 04 | 11 - - 1482380

4 |Zufahrt Plangebiet SW 136238 - | - - |808| - [288|273| 06| 0 | 133|133 |482] 38,0
Sum 50,9 | 61,1
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Tabelle 9x
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 11.1c: HahnenstraBe 87 / NO-F, EG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 439|541 - | - - |1146] - [ 185319 08 | 04| 323 | 323 | 574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 2710|372 - | - - 689 -| 0 [257] 06 |39 - - | 495393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 337439 - | - - 1423 - | 0 [214] 04 | 29 - - 48,2380

4 |Zufahrt Plangebiet SW 10 (112 - | - - |87 - [286|274| 06| O | 97| 97 |482] 380
Sum 443 | 54,5

Tabelle 9y
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 11.2a: HahnenstraBe 87 / SW-F, 1. OG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 4911593 - | - - 1212 - | 20 [321] 08 | 05| 398 | 39,8 | 57,4 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 31 (133 - | - - | 746 - | 27 | 265 06 | O - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 68 |170| - | - - 53 | - |271|235[ 05| 0 [ 59 | 59 |482] 380

4 |Zufahrt Plangebiet SW 2911393 - | - - |76 -| 0 [262]| 06 | 25209 | 209 | 48,2 | 38,0
Sum 49,2 | 59,4

Tabelle 9z
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 11.2b: Hahnenstrae 87 / SO-F, 1. OG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N| LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 50,8 [ 610 - | - - |1155] - [ 13,7316 08 | 03| 383 | 383 | 574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 32 (134 - | - - | 735 - [268|264| 06 | 0 - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 306|408 - | - - | 465 - [ 153223 04 | 04 - - 1482380

4 |Zufahrt Plangebiet SW 143|245 - | - - |82 - 272|273 06| O 14 14 | 482 ] 38,0
Sum 50,8 | 61,0

Tabelle 9aa
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 11.2c: HahnenstraRe 87 / NO-F, 1. OG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 471549 - | - - 1146 - [ 17,4319 08 | 02| 341 | 341 | 574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 278|130 - | - - | 691 - | 0 [257] 06| -3 - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 35,7459 - | - - | 424 - 0 [215] 04 | 12| 45 | 45 | 482 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 28 1130 - | - - 82 | -|267|275[06| 0 [-79]-79]482] 380
Sum 45,3 | 55,5

Tabelle 9ab
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 12.1: HahnenstraBe 78, EG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 50,6 [ 608 | - | - - |1124] - [154[31,1] 08 | 0,2 | 369 | 369 | 574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 2291331 - | - - |1042] - | 0 [296] 0,7 | 4,2 - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 318420 - | - - | 626 -| 0 [246] 05 | 3,2 - - 1482380

4 |Zufahrt Plangebiet SW 226|328 -| - - |106,7] - [ 1,8 298| 07 | 35| 1,6 | 1,6 | 48,2 38,0
Sum 50,7 | 60,9
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Tabelle 9ac
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 12.2: HahnenstraBe 78, 1. OG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 50,5607 | - | - - |1126] - [ 125312 08 | 01| 38 38 | 574|472

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 2341336 - | - - |1043] - | 0 [296] 0,7 | 3,6 - - | 495393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 333|435 - | - - | 628 - | 0 [246] 05 | -21 - - 48,2380

4 |Zufahrt Plangebiet SW 2311333 - | - - |07 - [ 13129907 | -3 | 01|-01]482]380
Sum 50,6 | 60,8

Tabelle 9ad
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 13.1: HahnenstraRe 80, 1. OG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 50,8 [ 610| - | - - 1922 - [104]283] 07 | 03| 412 | 412|574 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 2291331 - | - - 11098 - | 0 [301] 08 | 37 - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 361|463 - | - - 1489 - | 0 [21,7] 05 | 1,3 | 27,7 | 27,7 | 48,2 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 2041306 - | - - 1279 - [ 79 |35 08 | 2 | 27| 27| 482 38,0
Sum 51,0 [ 61,2

Tabelle 9ae
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 14.1: HahnenstraBe 84, EG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N| LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 551653 | - | - - 75 -]1 0|2 [06]|-25[348]348]|574]472

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 271319 - | - - |1149] - [ 1,2 [305] 08 | 3,2 - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid B9 4M1| - | - - | 604 - 0 [238]| 05 |-31| 24,7 | 24,7 | 48,2 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 16,0262 | - | - - |147,8] - [ 12732909 | 14| 39 | 39 | 482 38,0
Sum 55,1 | 65,3

Tabelle 9af
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 14.2: HahnenstraRe 84, 1. OG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 543|645 - | - - | 753 - | 0 [252] 06 | 1,9 359 | 359|574 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 22|34 -| - - |1151] - | 0 [305] 08 |39 - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 348|450 - | - - 1607 - 0 [238]| 05 |21 253 | 253 | 482 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 16,6268 | - | - - | 148 - [ 11732909 |13 61 | 61 |482] 380
Sum 54,3 | 64,5

Tabelle 9ag
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 15.1a: HahnenstraRe 99 / SW-F, EG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 509 611 - | - - 1802 - [17,7]275] 06 | 09| 431 | 431 | 574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 206|308 - | - - |1032| - [ 65[295[ 07| O - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 333435 - | - - 522 - [ 45227105 |09 215 | 21,5 | 482 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 16,8270 - | - - 1464 - [ 99 32809 |22 65 | 65 | 482 38,0
Sum 51,0 [ 61,2
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Tabelle 9ah
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 15.1b: Hahnenstrae 99 / SO-F, EG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 53,1633 - | - - 1801 - [179]269] 0,6 | 03| 435 | 435 | 574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord A5 87| - | - - 1131 - [ 282303 08| 0 - - | 495393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 2341336 - | - - |568| - [286|236| 05| 0 | 234 | 234|482 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 44158 | -| - - 1512 - [ 283|331 1 0 14 | 14 | 482 | 38,0
Sum 53,11 63,3

Tabelle 9ai
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 15.2a: HahnenstraRe 99 / SW-F, 1. OG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 50,6 [ 608 | - | - - 1803 - (166|276 06 | 08| 42 | 42 | 574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 232|334 - | - - |1035] - | 0 [295] 07 | 3,9 - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 355457 - | - - 525 - 0 [228| 05 | -2 | 222 | 222 | 48,2 | 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 1711213 - | - - |1466| - [ 92 [ 328 09| -2 | 66 | 66 | 482 38,0
Sum 50,8 | 61,0

Tabelle 9aj
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 15.2b: Hahnenstrae 99 / SO-F, 1. OG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N| LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 530632 - | - - 1803 - [166| 27 | 06 | 01| 449 | 449 | 574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 03 [105] - | - - |1133] - [ 264303 08| 0 - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 278130 - | - - | 572 - [268|236| 05| 0 |278 | 27,8482 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 26|76 |- - - |1515] - [ 265332 1 0 |-121]-121] 48,2 | 38,0
Sum 53,0 | 63,2

Tabelle 9ak
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 16.1: HahnenstraBe 86; EG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 552|654 | - | - - | 749 - | 0 [244] 06 | 23| 419 | 41,9 | 574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 49 1151 - | - - 1322 - (202|318 09| O - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 212|374 - | - - | 86 | -[167|27,7| 06 | 07| 137 | 13,7 | 48,2 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 156258 | - | - - |170,3] - [ 101343 11| 2 | 1,1 | 11 | 482 38,0
Sum 55,2 | 65,4

Tabelle 9al
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 16.2: HahnenstraBBe 86; 1. 0G

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 544|646 | - | - - | 753 - | 0 [247] 06 | 1,8 429 | 429|574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 82 |184] - | - - 1324 - [ 169318 09| O - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 283|35| - | - - 862 - [144(27,7] 06 | 05| 141 | 141 | 48,2 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 16,0262 | - | - - |1706] - | 94 [343| 11| 1,8 1,7 | 1,7 | 482 38,0
Sum 54,4 | 64,6
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Tabelle 9am
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 17.1: HahnenstraBBe 101, EG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 548|650 - | - - |72 - [107| 24 | 0,6 | 04| 452 | 452 | 57,4 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 19183 | - | - - 11327 - | 27 [319[ 09| O - - | 495393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 186288 | - | - - | 724 - | 26 | 261 06 | 02| 178 | 17,8 | 48,2 | 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 26|76 |- - - 1789 - | 27 [ 34,7 11 0 6 6 | 482 380
Sum 54,8 | 65,0

Tabelle 9an
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 17.2: HahnenstraBe 101, 1. OG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 540|642 | - | - - |77 - | 94 | 244 06 | 02| 445 | 445 | 574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 08 | 110] - | - - | 133 - [ 24331909 0 - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 1931295 - | - - | 728 - [ 236|262 06 | 01| 184 | 184 | 48,2 | 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 07195 - - - 1792 - | 242|348 11 0 | 52| 52| 482|380
Sum 54,0 | 64,2

Tabelle 9ao
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 18.1: HahnenstraBe 88, EG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N| LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 540|642 | - | - - | 773 - | 0 [245] 06 | 21| 412 | 41,2 | 574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 41 1143 - | - - | 157 | - [ 198334 1 0 - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 20,6(308]| - | - - | 977 - [ 189 29 | 07 | 02| 121 | 121 | 48,2 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 1311233 - | - - |196,6| - [ 142|356 1,2 |07 79 | 79 | 482 38,0
Sum 54,0 | 64,2

Tabelle 9ap
Berechnung nach RLS-90

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 18.2: HahnenstraRe 88, 1. OG

Nr. |[Name Group Ln | Lde | DO(DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm | Agr |Refl D|Refl N[ LwD | LwN

1 |Hahnenstralle_Plan 535637 - | - - | 778 - | 0 [248]| 06 | 16| 414 | 414 | 574 | 47,2

2 |Zufahrt Plangebiet NO Nord 78 (180 - | - - |157,2| - | 16 [ 335 1 0 - - | 495 393

3 |Zufahrt Plangebiet NO Siid 25|37 - | - - 9 [ -]1169| 29 [ 07 |02 133 | 133 | 48,2 38,0

4 |Zufahrt Plangebiet SW 136238 - | - - |196,8] - [ 121|357 12|06 81 | 81 | 482 38,0
Sum 53,5 | 63,7

Tabelle 10
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Emissionen tagsiiber und nachts

P .
LME Str. M P Tag V Pkw | V Lkw | V Pkw | V Lkw |Steigung | Mehrfach-
Nr.. Name EMI_TYPE | LME Tag Nacht bV Gattung M Tag Nacht | in% IT:c;t Tag | Tag | Tag | Nacht | in% | reflexion
(]
1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 2 70,59 | 63,0 | 552 4 0 0 0 0 50 50 50 50 77 0,0
1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 2 7112 | 635 | 552 4 0 0 0 0 50 50 50 50 77 0,0
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Tabelle 11a
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 1.1: HahnenstraBe 56, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DTE|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [ LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 4731549 - | - - - - - 1914 -] 0 [498] 1 |33 |371[706]630

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 48854 | - | - - - - - |191,7f -] 0 [497] 1 |33 |376([71,1|635
Sum 51,1 | 58,7

Tabelle 11b
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 1.2: HahnenstraBe 56, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 4741550 | - | - - - - - [1914f -] 0 [498] 1 ] 29 |385]( 706|630

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 486562 | - | - - - - - [1918] -] 0 [497] 1 ] 29 |388( 711|635
Sum 51,1 | 58,7

Tabelle 11c
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 2.1: HahnenstraBe 71, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rig. SW 485(5,1| - | - - - - - 1771 - | 0 |487[ 09| 31| 36 | 706|630

1 |Hahnenstrae_Null - Rtg. NO 48,1 55,7 | - - - - - - 184,3| - 0 [495(09 ] 32 (372]|71,1]8635
Sum 51,3 | 58,9

Tabelle 11d
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 2.2: HahnenstraBe 71, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rig. SW 4821558 | - | - - - - - |17l -] 0 [488] 09 ] 28 | 37 [706]630

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 48,0556 | - | - - - - - [1844| -] 0 [496] 09 ] 29 |383| 71,1635
Sum 51,2 | 58,8

Tabelle 11e
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 3.1: HahnenstraBe 64, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rig. SW 48,0556 | - | - - - - - 1598 - | 0 [487| 08 ] 32 |385]( 706|630

1 |Hahnenstrae_Null - Rtg. NO 496|572 - - - - - - 154,3| - 0 48 | 08 | 32 1394 71,1] 635
Sum 51,8 | 59,4

Tabelle 11f
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 3.2: HahnenstraBBe 64, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 4791555| - | - - - - - 1599 - | 0 [488] 08 ] 28 |392( 706|630

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 4931569 | - | - - - - - 1543 -] 0 [481] 08 ] 28 |398]( 71,1635
Sum 51,6 | 59,2
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Tabelle 11g
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 4.1a: HahnenstraBe 75/ SO-F, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO [DTD|DTE|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D|LwD |LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rig. SW 4781554 | - | - - - - - |1605[ - | 0 [484] 08 ] 33 |357( 706|630

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 4751551 - | - - - - - [1709f - | 0 [496] 09 ] 35 |373[71,1|635
Sum 50,7 | 58,3

Tabelle 11h
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 4.1b: Hahnenstrae 75/ NO-F, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 4181494 - | - - - - - [1582f - | 0 [ 49|08 34| 33 [706]630

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 410486 | - | - - - - - |1696f - | 0 [ 50 | 08 ] 36 |301( 711|635
Sum 44,41 52,0

Tabelle 11i
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 4.2a: HahnenstraBe 75/ SO-F, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 4791555| - | - - - - - 160,6( - | 0 [485| 08 ] 29 | 369 706|630

1 |Hahnenstrae_Null - Rtg. NO 478554 | - - - - - - 170,9| - 0 [497(09 ] 31 (386]71,1]8635
Sum 50,8 | 58,4

Tabelle 11j
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 4.2b: HahnenstraBe 75/ NO-F, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DTE|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [ LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 4231499 - | - - - - - 1583 -] 0 [491] 08 ] 3 |339(706]|630

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 4181494 - | - - - - - |1696f - | 0 [ 50 | 08 ] 31 |308]| 711|635
Sum 451 | 52,7

Tabelle 11k
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 5.1: HahnenstraBe 68, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 |HahnenstraBe_Null - Rig. SW 4731549 | - | - - - - - 131 -] 0 |471] 07 | 32 |376] 706|630

1 |Hahnenstrae_Null - Rtg. NO 489|565 - - - - - - 126,7| - 0 |464 1 06 | 31 [382] 711|635
Sum 51,2 | 58,8

Tabelle 111
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 5.2: HahnenstraBe 68, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 4771553 | - | - - - - - |13 -] 0 [471] 07 ] 28 | 38 706630

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 49056 - | - - - - - 126,77 - | 0 [465]| 06 | 27 | 37,7 71,1635
Sum 51,5 | 59,1
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Tabelle 11m
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 6.1: HahnenstraBe 68a, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO [DTD|DTE|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D|LwD |LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rig. SW 4911567| - | - - - - - 130 - | 0 |465( 07 | 32| 24 | 706|630

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 51,1587 - | - - - - - 16| - | 0 |447[ 06 | 29 |249]| 71,1635
Sum 53,3 | 60,9

Tabelle 11n
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 7.1: HahnenstraBe 70, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 4931569 | - | - - - - - 1272 -] 0 [466] 06 | 32 | 159 70,6 | 63,0

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 514590 - | - - - - - [1M92f - | 0 [454] 06 ] 31 |235([ 71,1635
Sum 53,5 | 61,1

Tabelle 110
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 7.2: HahnenstraBe 70, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 4911567| - | - - - - - 1273 - | 0 [467] 06 | 28 | 17,7| 70,6 | 63,0

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 509|585 - | - - - - - [1194| - | 0 [456] 06 | 26 | 242 71,1635
Sum 53,1 | 60,7

Tabelle 11p
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 8.1: HahnenstraBe 72, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DTE|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [ LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 4781554 | - | - - - - - 1135 - | 0 [461]| 06 | 3,1 |295( 706|630

1 |Hahnenstrae_Null - Rtg. NO 496|572 - - - - - - 108,9| - 0 [454]| 05 3 [285]71,1]635
Sum 51,8 | 59,4

Tabelle 11q
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 8.2: HahnenstraBe 72, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 |HahnenstraBe_Null - Rig. SW 4751551 - | - - - - - 1136 - | 0 [462| 06 | 26 | 25 [ 70,6 | 63,0

1 |Hahnenstrae_Null - Rtg. NO 491 56,7 | - - - - - - 109,1| - 0 |455( 05| 25 (298] 71,1635
Sum 51,4 | 59,0

Tabelle 11r
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 9.1: HahnenstraBe 74, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 4891565| - | - - - - - |[1183[ -] 0 [462] 06 ] 31| 39 [706]630

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 506|582 - | - - - - - |125[ -] 0 [455] 06| 31 |384( 711|635
Sum 52,9 | 60,5
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Tabelle 11s
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 9.2: HahnenstraBe 74, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO [DTD|DTE|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D|LwD |LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rig. SW 4871563 | - | - - - - - |[1184f - | 0 [463] 06 ] 27 | 39 [706 630

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 50,1577 - | - - - - - |26 -] 0 [457] 06| 26 | 383 71,1635
Sum 52,4 | 60,0

Tabelle 11t
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 10.1: HahnenstraBe 76, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 4871563 | - | - - - - - 112 -] 0 | 46 | 06 | 32 |362]| 706|630

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 50,7 [ 583 | - | - - - - - 1033 - | 0 [447] 05| 3 |393|71,1]|635
Sum 52,8 | 60,4

Tabelle 11u
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 10.2: HahnenstraBe 76, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 485(5,1| - | - - - - - 12| - | 0 | 46 [ 06 | 27 | 37,6 | 70,6 | 63,0

1 |Hahnenstrae_Null - Rtg. NO 50,2578 | - - - - - - 103,5| - 0 [448( 05| 25 [393]|71,1]8635
Sum 52,4 | 60,0

Tabelle 11v
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 11.1a: HahnenstraBe 87 / SW-F, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DTE|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [ LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 4611537 | - | - - - - - 1208 - | O [475| 06 | 34 | 358 70,6 | 63,0

1 |Hahnenstrae_Null - Rtg. NO 46,1 53,7 | - - - - - - 123 | - 0 48 | 06 | 3,4 | 378 71,1]| 635
Sum 49,1 | 56,7

Tabelle 11w
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 11.1b: HahnenstraBBe 87 / SO-F, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 |HahnenstraBe_Null - Rig. SW 48,0556 | - | - - - - - |1M18[ -] 0 [466] 06 | 33 |349]( 706|630

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 4751551 - | - - - - - |179f -] 0 [476] 06 ] 35| 36 [71,1]|635
Sum 50,8 | 58,4

Tabelle 11x
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 11.1c: HahnenstraBe 87 / NO-F, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 409|485| - | - - - - - |132[ -] 0 [473] 06| 34 |268( 706|630

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 405|481 - | - - - - - |143[ -] 0 [476] 06 ] 35 |311[71,1|635
Sum 437 | 51,3
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Tabelle 11y
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 11.2a: HahnenstraBe 87 / SW-F, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO [DTD|DTE|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D|LwD |LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rig. SW 4611537 | - | - - - - - 1209 - | O [476] 06 ] 29 | 365]( 70,6 | 63,0

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 46,2538 | - | - - - - - 123 - | 0 | 48 [ 06| 3 |387]|71,1]635
Sum 49,1 | 56,7

Tabelle 11z
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 11.2b: HahnenstraBe 87 / SO-F, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 4781554 | - | - - - - - |19 -] 0 [467] 06| 28 | 358 70,6 | 63,0

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 4761552 | - | - - - - - 18| - | 0 |476| 06| 3 |372]| 711|635
Sum 50,7 | 58,3

Tabelle 11aa
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 11.2c: HahnenstraBe 87 / NO-F, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 4161492 - | - - - - - 132 - | 0 [473| 06 ] 29| 30 [706 630

1 |Hahnenstrae_Null - Rtg. NO 415) 491 - - - - - - 114,4| - 0 476 06 3 32 [711] 63,5
Sum 446 | 52,2

Tabelle 11ab
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 12.1: HahnenstraBe 78, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DTE|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [ LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 468|544 | - | - - - - - 141 - | 0 [469| 06 | 32 | 359 706|630

1 |Hahnenstrae_Null - Rtg. NO 48,1 55,7 | - - - - - - 107,7| - 0 |465( 05| 33| 32 |71,1]8635
Sum 50,6 | 58,2

Tabelle 11ac
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 12.2: HahnenstraBe 78, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 |HahnenstraBe_Null - Rig. SW 469|545| - | - - - - - |1M43[ -] 0 [469] 06| 27 | 368 70,6 | 63,0

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 4791555| - | - - - - - 1079 - | 0 [465]| 05| 28 | 324 71,1635
Sum 50,5 | 58,1

Tabelle 11ad
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 13.1: HahnenstraRBe 80, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 4721548 | - | - - - - - 96,1 - | 0 [445[ 05| 22 |387] 706|630

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 4831559 | - | - - - - - 973| - | 0 [444| 05| 22 |387]| 711|635
Sum 50,8 | 58,4
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Tabelle 11ae
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 14.1: HahnenstraBe 84, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO [DTD|DTE|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D|LwD |LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rig. SW 505581 - | - - - - - 7771 -1 0 |416] 04 ] 26 |339]( 706|630

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 532608 | - | - - - - - M| -] 0 [401] 04 ] 24 |349( 711|635
Sum 55,1 | 62,7

Tabelle 11af
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 14.2: HahnenstraRe 84, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 502|578 - | - - - - - 779 -] 0 |418] 04 ] 2 |346]( 706|630

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 521597 - | - - - - - 713 -] 0 |404] 04 ] 18 | 356 71,1635
Sum 54,3 | 61,9

Tabelle 11ag
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 15.1a: HahnenstraBe 99 / SW-F, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 4811557 | - | - - - - - 7 |- 0 |428] 04| 3 |403[ 706|630

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 4781554 | - | - - - - - 787 -] 0 |433] 04| 3 |415[71,1|635
Sum 51,0 | 58,6

Tabelle 11ah
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 15.1b: HahnenstraBBe 99 / SO-F, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DTE|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [ LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 50,3579 - | - - - - - 776 - | 0 [422] 04 ] 29 | 404 706|630

1 |Hahnenstrae_Null - Rtg. NO 496|572 - - - - - - 789 - 0 [427(04 ] 29 [41,3]71,1]8635
Sum 53,0 | 60,6

Tabelle 11ai
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 15.2a: HahnenstraBe 99 / SW-F, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 |HahnenstraBe_Null - Rig. SW 4761552 | - | - - - - - 7710 -] 0 |429] 04 ] 23 |386]( 706|630

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 4741550 - | - - - - - 788| - | 0 |433] 04 ] 23 |395(71,1|635
Sum 50,5 | 58,1

Tabelle 11aj
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 15.2b: HahnenstraBe 99 / SO-F, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 50,1577 - | - - - - - 777 -1 0 |423] 04 ] 23 |419]( 706|630

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 497(573| - | - - - - - 79 | - 0 |428] 04| 23 | 425 71,1635
Sum 52,9 | 60,5
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Tabelle 11ak
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 16.1: HahnenstraBe 86; EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO [DTD|DTE|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D|LwD |LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rig. SW 50,7 (583 | - | - - - - - 784 -] 0 |41,2] 04 ] 24 |395( 706|630

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 53,3609 - | - - - - - 686 -| 0 [ 39 [03]21]399]|71,1]8635
Sum 55,2 | 62,8

Tabelle 11al
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 16.2: HahnenstraBe 86; 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 50,4580 - | - - - - - 788 - | 0 |414] 04 ] 18 |405]( 706 | 63,0

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 522598 - | - - - - - 691] -| 0 [394[ 03] 16 |41,2]| 71,1635
Sum 54,4 | 62,0

Tabelle 11am
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 17.1: HahnenstraBe 101, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 521597 - | - - - - - 688 -| 0 [393[ 03| 2 |418]706]|630

1 |Hahnenstrae_Null - Rtg. NO 51,3589 | - - - - - - 701 - 0 [401] 04 2 | 438 71,1]635
Sum 54,7 | 62,3

Tabelle 11an
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Immissionen tagsiiber und nachts - IP 17.2: HahnenstraBe 101, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DTE|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [ LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 51,0586 | - | - - - - - 693 -| 0 [397[ 03] 16 |402] 706|630

1 |Hahnenstrae_Null - Rtg. NO 50,7 1583 | - - - - - - 705 - 0 [403( 04 | 1,5 |428]71,1]635
Sum 53,9 | 61,5

Tabelle 11a0
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 18.1: HahnenstraBe 88, EG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 |HahnenstraBe_Null - Rig. SW 498|574 - | - - - - - 811 -] 0 [41,1[ 04 ] 22 |391]|706|630

1 |Hahnenstrae_Null - Rtg. NO 51,91 595| - - - - - - 69,7 | - 0 [391] 03 2 |388]|71,1]635
Sum 54,0 | 61,6

Tabelle 11ap
Berechnung nach RLS-19

Analyse-Nullfall, Imnmissionen tagsiiber und nachts - IP 18.2: HahnenstraRe 88, 1. OG

Nr. [Name Group Ln | Lde | DO (DTD|DT E|DT N|CmetD|CmetN| dp | DI | Abar | Adiv |Aatm| Agr |Refl D| LwD [LwN

1 [HahnenstraBe_Null - Rtg. SW 4961572 - | - - - - - 815 -| 0 [413[ 04| 1,7 |397]| 706|630

1 |HahnenstraBe_Null - Rtg. NO 51,3589 - | - - - - - 702 -] 0 [394] 04 ] 14 |395( 71,1635
Sum 53,5 | 61,1
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Tabelle 12
Berechnung nach RLS-19

Planfall, Emissionen tagsiiber und nachts

Anhang 2 - Seite 28 von 38

P .
001a [Hahnenstrale_Plan - Rtg. SW 2 7243 | 648 | 844 4 0 0 0 0 50 50 50 50 7,7 0,0
001b |Hahnenstrale_Plan - Rig. NO 2 72,96 | 654 | 844 4 0 0 0 0 50 50 50 50 7,7 0,0
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rig. Nord 2 63,81 56,2 | 147 4 0 0 0 0 50 50 50 50 2,1 0,0
003a [Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Std 2 63,83 | 56,2 | 147 4 0 0 0 0 50 50 50 50 2,1 0,0
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rig. Nord 2 64,64 | 57,0 | 147 4 0 0 0 0 50 50 50 50 -7,2 0,0
002b [Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rig. Siid 2 6522 | 57,6 | 147 4 0 0 0 0 50 50 50 50 72 0,0
004b [Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord 2 63,81 56,2 | 147 4 0 0 0 0 50 50 50 50 0,7 0,0
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Sud 2 63,81 56,2 | 147 4 0 0 0 0 50 50 50 50 -0,7 0,0
Tabelle 13a
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 1.1: HahnenstraBe 56, EG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO (DTD|DTN| dp | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD |LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 491567 - | - | - ({1914 - | 0 [498] 1 [ 33| 39 | 39 | 724|648
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn [ 50,6582 - | - | - [191,7] - | 0 [497] 1 | 33| 394 | 394] 730|654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 123199 - - | - |1969] - [ o [539] 1 | 44| 28 | 28 | 646|570
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid  |Zuf 132208 - | - | - |1946] - [ o [538] 1 |43 | 48 | 48 | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Siid | Zuf 79154 - - | - [2045] - o [542] 1 [ 43| 19 [ -19]638]562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 85 161 - [ - | - [2041] - | o |542] 1 [ 43| 08 [ 08 | 638|562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rig. Siid Zuf 175251 - | - | - |1057] - [ o [484] 05| 39| 11,1 ] 11,1 638 | 562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 1741250 - | - | - [1124] - [ o [ 49 ]o6]| 4 [ 11,1] 11,1]638]562
Sum |[529] 60,5
Tabelle 13b
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 1.2: HahnenstraBe 56, 1. OG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp | DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD [LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 492568 - | - | - [1914] - | 0 [498[ 1 | 29| 404 | 404 | 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn [ 505581 - | - | - [191,8] - | 0 [497] 1 | 29| 407 | 407 730 | 654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 139215 - - | - [1988] - [ o [539] 1 | 41| 32 | 32 |646]570
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid  |Zuf 148224 - - | - |1945] - | 0 [538] 1 4 5 5 | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Sid | Zuf 83 (159 - | - | - |2044] - | 0 [542] 1 4 | 18| 18]638]562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 89 [165] - | - | - [2039] - | 0 [542] 1 4109 |09 |638]562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid Zuf 185261 - - | - |1056] - [ o [484]| 05| 34 | 11,7 | 11,7 | 638 | 562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 183259 - | - | - |1123] -[ o | 49 |06]|35]| 11,8 ]| 118 638562
Sum |[529] 60,5
Tabelle 13¢c
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 2.1: HahnenstraBe 71, EG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp | DI | Abar| Adiv | Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD [LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn [ 503|579 - | - | - {177 -] 0 |487[ 09 | 31| 378|378 724648
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn [ 499|575 - | - | - [1843] - | 0 [495[ 09 [ 32| 39 | 39 | 730 654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 741150 - [ - | - [1623] - | 0 |522] 08| 42| 27 | -27| 646|570
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Sid  |Zuf 81 157 - - | - |1598] - | o [521]| 08|42 18| -1,8]652]576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Siid | Zuf 91167 - - | - [1759] - | 0 [529]{ 09|42 17 | 1,7 | 638 | 56,2
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 903|169 - - | - [1769] - | 0 |529] 09|42 39 [ 39 | 638562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rig. Siid Zuf 198274 - - | - |79]| -[ o [451] 04| 34| 153|153 | 638 | 562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 199275 - - | - |777] - o |458]| 04 | 35| 154 | 154 | 638 | 56,2
Sum | 53,1 60,7
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Tabelle 13d
Berechnung nach RLS-19

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 2.2: HahnenstraBBe 71, 1. OG

Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO (DT D|DTN| dp | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD |LwN
001a [HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 50,1 57,7 | - | - - 1771 - | 0 [488| 09 | 28 | 389|389 | 724 | 648
001b [HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn | 499(575| - | - - |1844] - | 0 [496| 09 | 29 | 40,1 | 40,1 | 730|654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 90 (166 - | - - |1621] - | 0 [522| 08 |39 | 01 | 01 | 646 |57,0
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid | Zuf 97 [173] - | - - |1597] - | 0 | 52 | 08 |39 | 06 | 06 | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Stid | Zuf 1191195 - | - - 1757 - | 0 [529|09 |39 22 | 22 | 638|562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord  |Zuf 1211197 - | - - 1767 - | 0 [529| 09 |39 | 47 | 47 | 638 56,2
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid 2uf 208|284 - | - - |79 - | 0 [451| 04 | 26 | 159 | 159 | 63,8 | 56,2
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 208|284 - | - - |77 - | 0 [458| 04 | 28 | 159 | 159 | 63,8 | 56,2
Sum | 53,0 60,6

Tabelle 13e
Berechnung nach RLS-19

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 3.1: HahnenstraBe 64, EG

Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO (DT D|DTN| dp | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD |LwN
001a [HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 498 (574 | - | - - |159,8] - | 0 [487| 08 | 32| 403|403 | 724 | 64,8
001b [HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn | 51,4590 - | - - 1543 - | 0 | 48 |08 |32 | 413|413 730654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 180256 | - | - - |1545] - | 0 [518| 08 | 41 |-11,2]|-112| 64,6 | 57,0
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid | Zuf 188264 | - | - - 1513 - | 0 [516]| 08 | 41 |-105]-105| 652 | 57,6
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Stid | Zuf 149224 - | - - | 155 - | 0 [518| 08 | 41| 44 | 44 | 638562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord  |Zuf 148224 - | - - |156,8] - | 0 [519| 08 | 41| 44 | 44 | 638562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid 2uf 2717133 - | - - | 645 - | 0 | 4 |03 3 [169] 169 | 638|562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 274130 - | - - | 725 - | 0 | 45 |04 |32 169|169 | 638|562
Sum | 53,7] 61,3

Tabelle 13f
Berechnung nach RLS-19

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 3.2: HahnenstraBe 64, 1. OG

Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp | DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD [LwN
001a [HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 49,7 (573| - | - - |159,9] - | 0 [488| 08 | 28 | 41 41 | 724 | 64,8
001b [HahnenstraBe_Plan - Rig. NO Hahn | 51,1587 | - | - - |1543] - | 0 [481| 08 | 28 | 41,7 | 4,7 | 730 | 654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 1841260 | - | - - |1544] - | 0 [518| 08 |38 | -79 | -7,9 | 64,6 | 57,0
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid | Zuf 192268 | - | - - |1512) - | 0 [516| 08 |38 | -72 | -72 | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Stid | Zuf 1491224 | - | - - |1549] - | 0 [518| 08 | 38 | -172]-172| 638 | 56,2
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 148224 | - | - - |156,7] - | 0 [519] 08 | 38 - - 63,8 | 56,2
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid 2uf 287(1363| - | - - | 645 - | 0 [441| 03| 2 | 174|174 | 638 | 56,2
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 2841360 - | - - | 725 - | 0 | 45 | 04 | 23 | 174 | 174 | 638 | 56,2
Sum | 53,5] 61,1

Tabelle 13g
Berechnung nach RLS-19

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 4.1a: HahnenstraBe 75/ SO-F, EG

Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp | DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD [LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 49,7573 | - | - - |1605| - | O [484| 08 | 33 | 376|376 | 724 | 64,8
001b [HahnenstraBe_Plan - Rig. NO Hahn | 493[569| - | - - |1709] - | 0 [496] 09 | 35 | 391 | 391 | 730|654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 2353 | - - - |1345] - | 0 [506]| 07 | 42 - - 64,6 | 57,0
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid | Zuf 99 [175] - | - - |1316] - | 0 [504| 07 | 42| 95 | 95 | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Stid  |Zuf 1751250 | - [ - - |1425] - | 0 [511] 07 | 42 - - 63,8 | 56,2
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 175|251 | - | - - 1437 - | O [511| 07 | 42 | 54 | 54 | 638 | 56,2
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rig. Siid Zuf 288|364 - | - - | 436 - | 0 [407| 02 | 25| 176 | 176 | 638 | 56,2
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 282(358| - | - - | 514 -| 0 [421]03 |29 163|163 | 638 | 56,2
Sum | 52,5 60,1
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Berechnung nach RLS-19

Tabelle 13h

Anhang 2 - Seite 30 von 38

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 4.1b: HahnenstralRe 75/ NO-F, EG

Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO (DT D|DTN| dp | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD |LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 436512 - | - | - {1582 - | 0 | 49 [ 08 | 34 | 349 | 349 | 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn | 429]505] - | - | - [1696] - | 0 | 50 [ 08 | 36 | 31,9 | 31,9 | 730 | 654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 197273 - - | - [1303] - o [503]| 0742 - - | 646|570
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid [zuf [ 205( 281 - | - | - [1274] - | 0 [501] 06 | 41 65,2 | 57,6
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Siid | Zuf 179255 - - | - [142] -] o |51 ]o07]41 63,8 | 56,2
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 178|254 - | - | - |1428] - [ o [511] 07 ] 41| - - | 638562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid Zuf 327(403[ -] - | - [403] -] o |40 |o02]21]109]109] 638|562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 320[396[ -] - -14]]-] 0 [#15]02]27] - - | 638562
Sum | 46,7 | 54,3
Tabelle 13i
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 4.2a: HahnenstraBe 75/ SO-F, 1. OG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO (DT D|DTN| dp | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD |LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 49,7573 - | - | - (1606 - | 0 [485[ 08 | 29| 388 | 388 | 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn | 496572 - | - | - [1709] - | 0 [497[ 09 | 31| 405 | 40,5 | 73,0 | 65,4
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 0985 -] - | - [1343] - o |[505]07]38] - - | 646 | 57,0
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Sid  |Zuf 104180 - | - | - |1314] - [ o [504] 07|38 98 | 98 | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Sid | Zuf 179254 - | - | - [1424] - o [ 51 o7 ]38 - - | 638562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 180256 - | - | - |1436] - [ o [511] 07|38 63 | 63 | 638562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rig. Siid Zuf 305(381| -] - | - [437] -] o [407]|02]|09] 183|183 638|562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord 2uf [ 208|374 -] - [ - [514] -] o [421] 03] 16| 169] 169 | 638 | 562
Sum | 527] 60,3
Tabelle 13j
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 4.2b: HahnenstralRe 75/ NO-F, 1. OG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp | DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD [LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 442518 - | - | - [1583] - | 0 |491[ 08 | 3 | 357|357 | 724 | 648
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn | 436512 - | - | - [1696] - | 0 | 50 [ 0,8 | 31| 326 | 32,6 | 73,0 | 65,4
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord [zuf [ 201|277 - | - | - [1301] - [ o [503] 07 [ 37| - - | 646|570
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid  [zuf [ 209|285 - | - | - [1273] - [ o [501] 06 | 37 | - - | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Sid | Zuf 183259 - - | - |[1419] -[ o |51 ]07]38]|-51]|51]638]562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 182|258 - | - | - |1426] - [ o | 51 |07 |38 35| -35]638]562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid Zuf 43419 -] - [ - [404] -] 0 [ 40 |02]06] 15| 11,5]638]562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 3844 - - -|4|-] 0 [#15]02]13] - - | 638562
Sum | 47,41 55,0
Tabelle 13k
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 5.1: HahnenstraBe 68, EG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp | DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD [LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 491567 - | - | - [ 131 | -] 0 [471] 07 | 32| 394 | 394 | 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn [ 50,7583 - | - | - {1267 - | 0 [464[ 06 | 31| 40,1 | 40,1 ] 73,0 | 65,4
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 195271 - - | - |1301] - [ o [503] 07| 42| 82 | 82 | 646|570
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid  [zuf [ 203|279 - | - | - | 127 - | o [501] 06| 41| 9 9 | 652576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Siid | Zuf 176252 - | - | - |1238] - [ o [498| 06| 41| 13 | 13 | 638562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 175251 - | - | - |1259] - [ o | 50 | 06| 41| 129 | 129 | 638 | 56,2
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rig. Siid Zuf M2{48f - - [ - [487] -] 0 [#11] 02| 23] 257|257 638|562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 34410 -] - [ - [55]-] 0 [423]03]26]253]253]638]562
Sum | 53,1 60,7
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Tabelle 131
Berechnung nach RLS-19
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Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 5.2: HahnenstraBe 68, 1. OG

Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO (DT D|DTN| dp | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD |LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn [ 496572 - | - | - {1311 - | 0 [471][ 07 | 28| 39,8 | 39,8 | 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn [ 50,9585 - | - | - [126,7] - | 0 |465[ 06 | 27 | 396 | 39,6 | 73,0 | 65,4
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 199|275 -] - | - |130] -] o [503]|06]38] - - | 646|570
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid  [zuf [ 207283 - | - | - |1269] - [ o | 50 |06 | 37| - - | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Siid | Zuf 178254 - | - | - [1236] - | o [498] 0637 | 12 | 12 | 638]562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 1771253 - - | - |1258] - [ o | 50 |06 |37 | 12 | 12 | 638]562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid Zuf 3B1(427) -] - | - [489] -] 0o [#411] 02| 14| 266 | 266 | 638 | 562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 347423 -] - | - [566] -] 0 [423]03]17]261]21]638]562
Sum | 534]61,0
Tabelle 13m
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 6.1: HahnenstraBe 68a, EG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO (DT D|DTN| dp | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD |LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn [50,9]585| - | - | - {130 - | 0 [465[ 07 | 32| 258 | 258 | 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn [ 530606 - | - | - [ 16| - | 0 [447[ 06 | 29| 267 | 26,7 | 730 | 654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord [zuf [ 203|279 - | - | - |1192] - [ o [495]| 06 | 42| - - | 646 | 57,0
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid  [zuf [ 211|287 - | - | - |1154] - | 0 [492] 06 | 41 65,2 | 57,6
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Sid  [zuf [ 205[ 281 - | - [ - [1078] - [ 0 [486] 05| 4 63,8 | 56,2
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord  [Zuf [ 203|279 - | - | - [1102] - [ o [488]| 06 | 41 | - - | 638|562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rig. Siid Zuf 367443 -| - | - |45 -] 0 [401|02]|22] 06 | 06 | 638]562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 365441 -] - | - [521] -] o [411] 03] 24 04 | 04 |638]562
Sum | 552] 628
Tabelle 13n
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 7.1: HahnenstraBe 70, EG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp | DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD [LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 512588 - | - | - (1272 - | 0 |466[ 06 | 32| 172 | 172] 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn [ 533609 - | - | - {1192 - | 0 [454[ 06 | 31| 251 | 251 | 73,0 | 65,4
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord [zuf [ 207|283 - | - | - [1144] - | o [491] 06 ] 41| - - | 646|570
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid  [zuf [ 215[291| - | - | - |1106] - [ 0 [488]| 06 | 41 | - - | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Sid  [zuf | 212|288 | - | - [ - [1005] - [ o [ 48 |05 ] 4 | 92 | 92| 638]562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord [zuf | 21,0(286| - | - [ - [1031] - [ 0 [482] 05| 4 9 | 9 [638]52
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid Zuf 3B1(427) -] - [ - [506] -] 0 [414]03]25] 31| 31 |638]562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 354(430 -] - | - [51] -] 0 [421]03]|26] 03] -03]638]562
Sum | 55,4 | 63,0
Tabelle 130
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 7.2: HahnenstraBe 70, 1. OG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp | DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD [LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn [ 50,9585 - | - | - [1273] - | 0 |467[ 06 | 28| 192 | 192 ] 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn [ 527603 - | - | - [{1194] - | 0 [456] 06 | 26 | 259 | 259 | 73,0 | 65,4
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord [zuf [ 212|288 - | - | - |1144]| - [ 0 [491] 06| 37 | - - | 646|570
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid [zuf [ 220( 296 - | - | - |1105] - [ o [488]| 06| 36| - - | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Sid  [zuf [ 21,7293 | - | - [ - [1004] - [ o | 48 | 05| 34| 58 | 58 | 638|562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord  [zuf [ 215[291| - | - [ - [1029] - [ 0 [482]| 05| 35| -54 | 54 | 638|562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rig. Siid Zuf 354(430 -] - | - [508] -] 0 [41,5/03]|15]| 55| 55 638]562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 356(432| -] - | - [564] -] 0 [421]03] 18] 21 | 21 |638]562
Sum | 550 62,6
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SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 5831646 - Gutachten vom 14.01.2022

Berechnung nach RLS-19

Tabelle 13p

Anhang 2 - Seite 32 von 38

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 8.1: HahnenstraBe 72, EG

Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO (DT D|DTN| dp | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD |LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 496|572 - | - | - {1135 - | 0 [461[ 06 | 31| 313 31,3] 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn | 514590 - | - | - [1089] - | 0 [454[ 05| 3 | 303|303/ 730|654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord [zuf [ 21,7293 | - | - [ - [1089] - [ o [487]| 05| 41 | 125 | 125 64,6 | 57,0
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid [zuf [ 225(301| - | - [ - [1049] - [ o [484] 05| 4 | 132|132 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Siid | Zuf 170246 -] - | - [81] -] o |47 o438 47 | 47 | 638]562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 169245 -] - | - |919] -[ o [472] 05| 39| 66 | 66 | 638]562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid Zuf 303(379| -] - | - [607] -] 0 [433][03]| 3 | -07]-07]638]562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 307383 -] - [ - [e49] -] 0 [438] 03] 3 | -09]-09]638]562
Sum | 53,7]613
Tabelle 13q
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 8.2: HahnenstraBe 72, 1. OG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO (DT D|DTN| dp | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD |LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 493569 - | - | - {1136 - | 0 [462[ 06 | 26 | 268 | 26,8 | 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn [ 50,9585 - | - | - [1091] - | 0 [455[ 05| 25| 31,7 | 31,7 | 730 | 654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord [zuf | 222( 298| - | - [ - [1089] - [ o [487]| 05| 35| 129 | 129 | 646 | 57,0
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid [zuf [ 230(306| - | - [ - [1049] - [ 0 [484]| 05| 35| 136 | 136 | 652 | 57,6
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Sid | Zuf 181257 -] - -8 |- o4 ]o4]32]72]72]638]562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 179255 - | - | - |918] - o [472] 05| 32| 84 | 84 | 638]562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rig. Siid Zuf 316(392 -] - [ - |61 ]|-] 0 [434][03] 2 | 15| 15 |638]562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 319395 -] - | - [652] -] o [438] 0321 14 | 14 | 638]562
Sum | 53,3 60,9
Tabelle 13r
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 9.1: HahnenstraBe 74, EG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp | DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD [LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 50,8584 | - | - | - {1183 - | 0 |462[ 06 | 31| 408 | 408 | 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn | 525601 - | - | - {1125 - | 0 |455[ 06 | 31| 40,3 | 40,3 | 73,0 | 65,4
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord [zuf [ 215[ 291 - | - | - [1047] - | o [483] 05 41| - - | 646|570
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid  [zuf | 224 (300 - | - [ - [1007] - [ o [ 48 | 05| 4 - - | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Sid  [zuf [ 203|279 - | - | - |844] -[ o [465| 04| 38| 1,3 | 13 | 638562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord  [zuf [ 201|277 - | - | - |873] - [ o [468]| 04 |38 | 13 | 13 | 638562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid 2uf [ 286[362| -] - [ - [667] -] 0 [442]03]32] 05 | 05 |638]562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord 2uf [ 289(365| -] - [ - [702] -] 0o [446]|04]33] 21| 21]638]562
Sum | 548|624
Tabelle 13s
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 9.2: HahnenstraBe 74, 1. OG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp | DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD [LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn [ 505581 - | - | - [1184] - | 0 [463[ 06 | 27 | 40,8 | 40,8 | 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn [ 51,9]595( - | - | - [{1126] - | 0 [457] 06 | 26 | 40,2 | 40,2 | 73,0 | 65,4
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord [zuf [ 221[297| - | - | - |1047] - [ 0 [483] 05| 35| - - | 646|570
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid  [zuf [ 229(305| - | - | - |1008] - [ o | 48 |05 34| - - | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Sid  [zuf [ 21,1287 - | - | - |843] - [ o [465] 04 | 31| 16 | 16 | 638|562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord [zuf [ 208|284 | - | - | - |872] - [ o [468]| 04 | 31| 4,7 | 1,7 | 638562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rig. Siid 2uf | 299375 -] - [ - |67 ]| -] o [443]03]23]106] 106/ 638|562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 303(379[ -] - | - [705] -] 0 [446|04] 23] 93 | 93 |638]562
Sum | 54,3] 61,9
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Tabelle 13t
Berechnung nach RLS-19

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 10.1: HahnenstraBe 76, EG

Anhang 2 - Seite 33 von 38

Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO (DT D|DTN| dp | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD |LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn [ 505581 - | - | - {112 -] 0 | 46 [ 06 | 32| 38 | 38 | 724|648
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn | 525601 - | - | - ({1033 - | 0 |447[ 05| 3 | 412 | 41,2] 730 | 654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 44 [ 120 - - | - |1034] - | o [482]| 05 42| - - | 646|570
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Sid  |Zuf 107183 - - | - |95 -] o [478] 05 41| - - | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Sid  [zuf [ 254330 - | - | - |678] - [ 0 [445] 03] 35| 184 | 184 | 638|562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord  [Zuf [ 252(328| - | - [ - |717] - [ o | 45| 04 | 36 | 181 | 181 | 638 | 562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid 2uf [ 252328 -] - [ - [87] -] o [462] 04|37 ] 29 | 29 |638]562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord 2uf [ 254330 -] -] -8 |-] o0 [464]04]37] 4 -1 | 638562
Sum | 54,7623
Tabelle 13u
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 10.2: HahnenstraRe 76, 1. OG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO (DT D|DTN| dp | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD |LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn [ 504580 - | - | - [ 12| -] 0 | 46 [ 06 | 27| 394 | 394 | 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn [ 520596 - | - | - [1035] - | 0 |448[ 05| 25| 41,1 | 41,1 ] 730 | 654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 61 (137 -] - | - |1034] - | o [482]| 05| 36| - - | 646 | 57,0
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Sid  |Zuf 141190 - - | - |95 -] o [478] 0535 - - | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Sid  [zuf [ 265[ 341 - | - | - [678] - [ 0 [445] 03] 26| 193] 193] 638 | 562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord  [zuf [ 262(338| - | - [ - |716] - [ o [ 45 |04 |27 | 19 | 19 | 638562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rig. Siid 2uf | 264[340| -] - [ - |8 |-[ o [463]04] 3 |163] 163 638|562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord 2uf [ 266[342] -] - | - [82] -] o [465]04] 3 | 165] 165 638 | 562
Sum | 54,3] 61,9
Tabelle 13v
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 11.1a: HahnenstraBe 87 / SW-F, EG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp | DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD [LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 48,0556 - | - | - [1208] - | 0 |475[ 06 | 34 | 376 | 37,6 | 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn | 47,9555 - | - | - {123 -] 0 | 48 [ 06 | 34 | 396 | 39,6 | 73,0 | 65,4
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 126202 -] - - [7552] -] o [454] 04 ] 37| 123|123 646|570
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid  |Zuf 08 84| -] - - |7m1] -] o [449]04]36] - - | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Sid | Zuf 1471223 -] - | - |5 |- o0 [43]03]29] 143|143 638|562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 137213 - - | - |548] -] o [427] 03] 3 | 132|132 638562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid 2uf  |270(346| - - [ - |[727] - o [452] 04| 33| 178|178 | 638 | 562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord 2uf | 274(350| -| - [ - [731] -] o [452] 04 ]33] 191|191 638|562
Sum | 51,0 58,6
Tabelle 13w
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 11.1b: Hahnenstrae 87 / SO-F, EG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp | DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD [LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 498|574 - | - | - {1118 - | 0 |466] 06 | 33| 368 | 368 | 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn | 494|570 - | - | - [1179] - | 0 |476] 06 | 35| 378 | 37,8 | 73,0 | 654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf o1 |77 -] -1 - |72 -] o0 |453]04]39] - - | 646|570
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Sid  |Zuf 0884 -] - -|m6| - o |4 ]|04]38] - - | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Sid  [zuf {284 (360 | - | - | - |456] - [ o | 41 02|28 | 77 | 77 | 638562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord  [Zuf [ 27,8 (354 | - | - [ - | 49| -[ o [41,7] 02| 3 - - | 638|562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rig. Siid Zuf 1241200 -] - | - |82 -] o [462] 04| 36| 122|122 638562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 1271203 -] - | - |81] -] o [462] 04| 36| 125|125 638 | 562
Sum | 52,6 60,2
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Berechnung nach RLS-19

Tabelle 13x

Anhang 2 - Seite 34 von 38

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 11.1c: HahnenstraBe 87 / NO-F, EG

Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO (DT D|DTN| dp | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD |LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 427503 - | - | - {1132 - | 0 [473] 06 | 34 | 286 | 28,6 | 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn | 424500 - | - | - [1143] - | 0 |476] 06 | 35| 329 | 329 | 730 | 654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 2551331 - | - | - [695] -] 0 |446] 03] 37| - - | 646|570
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Sid  |Zuf 264|340 - | - | - [655] -] 0 |442]{ 03] 36| - - | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Siid | Zuf 35410 -] - - [414] -] 0o [402]02]25] 79 ] 79 |638]562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 328[404| - - | - [439] -] 0 [407]02]|27] - - | 638562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid Zuf 02|78 -] - - |84 -| 0 [464]| 04|37 83]-83]|638]5,2
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 0278 -] -1 - 189 -] o [463]|04]37]-108]-108]638]562
Sum | 46,1 53,7
Tabelle 13y
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 11.2a: HahnenstraBe 87 / SW-F, 1. OG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO (DT D|DTN| dp | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD |LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 47,9555 - | - | - [{1209] - | 0 [476] 06 | 29| 384 | 384 | 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn | 480556 - | - | - {123 -] o | 48 [ 06 | 3 | 406 | 406 | 730 | 654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 130206 - - | - |753] - o [454]| 04| 29| 127 | 127 | 646 | 57,0
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Sid  |Zuf 24 (100 - - | - |m2| -] o [449]04]27] - - | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Sid | Zuf 61136 -] - -5 ]-] o 43[/03]16]| 66 -66]638]562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 58 | 134 - [ - | - [548] -] o |427] 03| 18| 71| -71]638]562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rig. Siid Zuf 218|354 - | - | - | 73|-] 0 [|452][ 04|25 184|184 638 56,2
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 283350 - - | - [734] -] 0 [452] 04| 25] 197 197] 638 ] 56,2
Sum | 51,0 58,6
Tabelle 13z
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 11.2b: Hahnenstrae 87 / SO-F, 1. OG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp | DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD [LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 497|573 - | - | - [1119] - | 0 |467] 06 | 28 | 376 | 37,6 | 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn | 495|571 - | - | - [ 118| -] 0 |476[ 06| 3 | 39 | 39 | 730654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 17193 -] -1 - [743] -] 0 [453]04] 3 64,6 | 57,0
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid  |Zuf 25 (101 - - | - |7 - o |4 ]|04]29] - - | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Sid | Zuf 301(377 -] - | - |46 -] 0o | 41 |02]13]102]102] 638|562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 2041370 - - | - {49 |-] 0 [|47[02]16] - - | 638|562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid Zuf 132208 - | - | - | 85| - 0 [463] 04| 29| 129|129 | 638 | 562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 135211 - - | - |84] -] o [463] 04|29 132|132 638562
Sum | 52,6 60,2
Tabelle 13aa
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 11.2c: HahnenstraBe 87 / NO-F, 1. OG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp | DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD [LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 435511 - | - | - {1132 - | 0 [473][ 06 | 29| 31,8 | 31,8 | 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn | 433509 - | - | - [1144| - | 0 |476[ 06 | 3 | 338338/ 730654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 2641340 - | - | - [696] -] 0 |447][ 03] 28| - - | 646|570
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Sid  |Zuf 2131349 - | - | - [e657| -] 0 |442] 03] 27| - - | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Siid | Zuf 352428 -] - | - [414] -] 0 [402]02]09] 87 | 87 |638]562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 346( 422 - - | - [439] -] 0 [407] 02 11 - - | 638562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rig. Siid Zuf 2096 -] - | - |87 -] o0 |464]| 04| 3 | 64 [ -64]638]5,2
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 2096 -] - | - ]82]-| o0 [464]| 04| 3 [ 89][-89]638]562
Sum | 47,1 54,7
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Berechnung nach RLS-19

Tabelle 13ab

Anhang 2 - Seite 35 von 38

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 12.1: HahnenstraBe 78, EG

Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO (DT D|DTN| dp | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD |LwN
001a [HahnenstraRe_Plan - Rig. SW Hahn [ 487563 - [ - [ - [1141] - | 0 [469] 06 [ 32 [ 377377 724 [ 64,8
001b [Hahnenstralte_Plan - Rg. NO Hahn [ 500576 - [ - | - J1o7,7] -] o [465] 05|33 [339]339]730]654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord [zuf [ 214|290 - [ - | - [1046] - | 0 [483] 05| 41| - - | 646570
002b [Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid |zuf [ 222298 - [ - | - [1009] - | o [ 46 [ o5 4 652 | 57,6
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Sid  |Zuf 34300 -] -] - [616] -] 0o [433]03] 29 638 | 56,2
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord  [Zuf 308[384] -] -] - [668] -] 0o [441]03]32] - - | 638562
004a [Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid 2uf [215[291] -] - | - [1092] -] o [487]05]39] -27 [ -27]638]56,2
004b [Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord f 218204 - - | - [105] -] o [488] 0639 17| -1,7]638]56,2
Sum | 525/ 60,1
Tabelle 13ac
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 12.2: HahnenstraRe 78, 1. OG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO (DT D|DTN| dp | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD |LwN
001a [HahnenstraRe_Plan - Rig. SW Hahn [ 488564 - [ - | - [1143] - | 0 [469] 06 | 27 [ 387387 724 [ 64,8
001b [Hahnenstralte_Plan - Rg. NO Hahn [ 498574 - [ - | - J1o79] - o [465] 05| 28| 343343 730654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord [zuf [ 21,9[ 295 - [ - | - [1047] - | o [483] 05|35 - - | 646570
002b [Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid [zuf [ 227303 - [ - | - J1o11] - | o [ 48 [ o535 - - | 652576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Sid  |Zuf 28404 -] - | - 617 -] o 4330319111 111]638]562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord  [Zuf 323390 -] -] - 1669 -] o Ja1]03]21] - - | 638562
004a [Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid 2uf  [220[296] -] - | - [1004] -] 0 [487]05]34] 12 ] -1,2]638]56,2
004b [Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord zf  [223[299] - - | - 108 -] o [48]06]34] 01| 01 ]638]56,2
Sum | 524600
Tabelle 13ad
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 13.1: HahnenstraBe 80, 1. OG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp | DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD [LwN
001a |Hahnenstralte_Plan - Rg. SW Hahn [ 490566 - [ - | - Joe1] -] o [445] 0522 406 406 724|648
001b [Hahnenstrae_Plan - Rig. NO Hahn [ 502578 - - | - Jor3] - | o [444] 05|22 405 405] 730654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord [zuf [ 215|291 | - | - | - [1101] - | o [487] 06 [ 36| - - | 646570
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid |zuf [ 222298 - [ - | - J1067] - | o [485] 05|35 - - | 652576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rig. Sid  [Zuf 3B5[431] -] - | - [474] -] o J402[02[11]273]273]638]562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rig. Nord  [Zuf 349[425] -] - | - 509 -] o 41 o3[ 12]255]255]638]562
004a [Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid Zuf 195274 - - | - J1201] - o [502] 06|36 36 ] -36]638]562
004b [Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 194270 - - [ - [1301] - o [50,2] 07|36 37 ] -37]638]562
Sum | 528] 604
Tabelle 13ae
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 14.1: Hahnenstrae 84, EG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp | DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD [LwN
001a [HahnenstraRe_Plan - Rig. SW Hahn [ 524600 - - [ - J7z7] -] o [416] 04 | 26| 357357 724648
001b [Hahnenstrae_Plan - Rig. NO Hahn [550[626| - - [ - [ 71 ] -1 o [401] 0424 367]367]730]654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord [zuf [ 203279 - [ - | - [1149] - | o [491] 06 | 43| - - | 646570
002b [Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid |zuf [ 21,4290 - [ - [ - [1121] - | o [489] 06 | 42 [ 109 ] 109 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rig. Sid  [Zuf 332[408] -] - ] - [609] -] 0 [428[ 03] 29[ 242242638562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord  [Zuf B[4 -] -] - [645] -] 0 [432] 03] 3 [241]241]638]562
004a [Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid Zuf 151227 - - | - [1498] - o [51,5] 07|43 29 | 29 | 638562
004b [Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 152228 - - | - [1503] - o [515] 0843 35] -35]638]562
Sum | 569645
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Tabelle 13af
Berechnung nach RLS-19

Anhang 2 - Seite 36 von 38

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 14.2: HahnenstraBBe 84, 1. OG

Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO (DT D|DTN| dp | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD |LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn [ 520596 - | - | - {779 - | 0 |[418[ 04 | 2 | 364 | 364 | 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn | 540616 - | - | - {713 - | 0 |404[ 04 | 18| 375 375] 730 | 654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord [zuf [ 208|284 | - | - | - |[1151] - [ o [491]| 06| 38| - - | 646|570
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid [zuf [ 219(295| - | - | - [1123] - [ o [489]| 06 |37 | 114 | 114 | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Siid | Zuf 3Bo[415] -] - - [612] -] 0 [428] 03] 19| 245|245/ 638562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 2418 -] - | - [e47] -] 0 [433] 03] 21| 247|247 638562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid Zuf 156232 -] - | - |10] -] o [515]08] 4 5 5 | 638|562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 156232 -] - | - [1505] - o [51,5] 08| 4 | 24| 24 |638]562
Sum | 56,2 63,8
Tabelle 13ag
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 15.1a: HahnenstraBe 99 / SW-F, EG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO (DT D|DTN| dp | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD |LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn [ 499575 - | - | - [ 77 | - | 0 [428[ 04 | 3 | 422|422 724|648
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn | 497|573 - | - | - [787| - | 0 |433[ 04 | 3 | 433|433 730 654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord [zuf [ 208|284 | - | - [ - [1031] - [ o [481] 05| 43 | 152 | 152 | 64,6 | 57,0
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid [zuf [ 21,4 (290 - | - [ - [1007] - [ o [ 48 | 05| 43| 159 | 159 | 652 | 57,6
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Sid | Zuf 325401 -] - - [533] -] 0o [41,8]03]31]174]174]638]562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 332(408[ -] - | - [557] -] 0 [422]03]31]205]205] 638|562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rig. Siid Zuf 154230 - | - | - |1495] - [ o [515] 07| 44| 65 | 65 | 638562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 1571233 - - | - [1469] - [ o [51,3] 07| 44| 95| 95]638]562
Sum |[529] 60,5
Tabelle 13ah
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 15.1b: HahnenstraRe 99 / SO-F, EG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp | DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD [LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn [ 522598 - | - | - [776| - | 0 |422[ 04 | 29| 422 | 422 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn | 515|591 - | - | - [789| - | 0 [427[ 04 | 29| 431 | 43,1] 730 | 654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 2947 -] - - [1082] - o [486] 05 44| - - | 646|570
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid  |Zuf 2353 -] - - |[109] - o [488]| 06 44| - - | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Sid  [zuf [ 245(321| - | - | - |578] - 0 [427] 03| 34 | 244 | 244 | 638 | 562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord  [zuf [ 245(321| - | - | - |622] - [ 0 [433] 03| 36 | 244 | 244 | 638|562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid Zuf S50 21 -] - - |1832] - o [51,7] 08| 44 | -149]-149] 638 | 562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 5620 -] - | - |1524] - [ o [516] 08| 44| 18 | 18 | 638 | 562
Sum | 548|624
Tabelle 13ai
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 15.2a: HahnenstraBe 99 / SW-F, 1. OG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp | DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD [LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 495|571 - | - | - {771 - | 0 [429] 04 | 23| 405 | 405 | 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn [ 492568 - | - | - {788 - | 0 [433[ 04 | 23| 413 | 41,3] 730 654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord [zuf | 226(302| - | - [ - [1033] - [ 0 [482] 05| 38 | 145 | 145 | 646 | 57,0
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid  [zuf [ 225(301| - | - | - |101]| -[ o [ 48 |05 37| - - | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Siid | Zuf 344420 -] - [ - [537] -] 0o [419]/03] 18] 168 ] 168 | 638 | 562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 349(425) -] - | - | 56| -] 0 [422]03] 2 |20,7]20,7]638]562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rig. Siid Zuf 158234 - - | - |1497] - [ o [515] 07| 4 | 66 | 66 | 638562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 160(236| - - | - [1472] - [ o [51,3] 07| 4 | 88 | 88 | 638562
Sum | 52,5] 60,1
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Planfall, Inmissionen tagsuber und

Berechnung nach RLS-19
nachts - IP 15.2b: HahnenstraBe 99 / SO-F, 1. OG

Tabelle 13aj

Anhang 2 - Seite 37 von 38

Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO (DT D|DTN| dp | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD |LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn [ 520596 - | - | - {777 - | 0 [423[ 04 | 23| 437 | 437 | 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn [ 515|591 - | - | - | 79 | - | 0 |428] 04 | 23| 444 | 444 | 730 | 654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 41165 -] - | - [1084] - o [486]| 0539 - - | 646|570
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Sid  |Zuf 0571 -] - | - |1m2] -] o [48]06]39] - - | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Siid | Zuf 212348 - | - | - [581] -] o [427] 03|22 271 271] 638 ] 56,2
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 2121348 - | - | - [625] -] 0 [434[ 03| 25| 271 | 27,1] 638 | 56,2
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid Zuf 3640 -] - | - |1535] - o [51,7] 08| 41| 13 | 13 | 638|562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 3838 -] - - [1526] - o [516]08] 41]-163]-163] 638|562
Sum | 54,8 62,4
Tabelle 13ak
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 16.1: HahnenstraBe 86; EG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO (DT D|DTN| dp | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD |LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn [ 526602 - | - | - {784 - | 0 |[412][ 04 | 24| 414 | 41,4 ] 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn | 551627 - | - | - [686| -] 0 | 39 [ 03|21 ] 417 | 41,7] 730 654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 35 |11 - - | - [1339] -| 0 |505] 07 | 44| - - | 646 | 57,0
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Sid  |Zuf 42 (118 - | - | - |1333] - | o [504]| 07|43 - - | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Sid | Zuf 264340 - - | - [83] -] 0 [464] 0438 121 121]638]56.2
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 265|341 - | - | - [83| -] 0 [465[ 04 |38] 12 | 12 | 638562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rig. Siid Zuf 146222 - - | - [1721] - o [527] 09| 43| 1 1 | 638|562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 149225 -] - - [1m1] -] o [526]09]43] 34 | 34 |638]562
Sum | 57,0 64,6
Tabelle 13al
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 16.2: HahnenstraBBe 86; 1. OG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp | DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD [LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn [ 522598 - | - | - [788| -| 0 |414[ 04 | 18| 423 | 423 | 724 | 64,8
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn | 541617 - | - | - [691| -] 0 [394[ 03| 16| 43 | 43 | 730 654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 68 [144] - - | - [1341] - | o [505] 07| 4 64,6 | 57,0
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid  |Zuf 76 152 - - | - [1335] -| 0 |504] 07 39| - - | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Sid | Zuf 2151351 - | - | - [856| -] 0 [464[ 04| 3 | 125]125] 63,8 56,2
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 216352 - | - | - [85| -] 0 [465[ 04 |31] 123 123] 638562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid Zuf 149225 -] - | - [1724] - [ o [527] 09| 4 | 15 | 15 | 638562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 153229 - - | - |[1m3] -] o [526]09] 4 | 36 | 36 |638]562
Sum | 56,3 | 63,9
Tabelle 13am
Berechnung nach RLS-19
Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 17.1: HahnenstraBBe 101, EG
Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp | DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD [LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn [ 539615 - | - | - [688| -] 0 [393[ 03| 2 | 437|437 724648
001b |HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn [ 531607 - | - | - {701 -] 0 [401[ 04 | 2 | 456 | 456 | 73,0 | 654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 3442 -] - - |1316] - o [503]07]43] - - | 646|570
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Sid  |Zuf 27149 -] - - |1308] - o [503]07]42] - - | 652|576
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Siid | Zuf 185261 - - | - |734] - o [451] 04| 35| 176 | 176 | 638 | 56,2
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 1740247 -] - | - |52 -] 0 [453] 04|35 169 | 16,9 | 638 | 562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rig. Siid Zuf 0379 -] -1 - [1807] -] o [51]|09]|43|08]-08]¢638]|5,2
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 4234 - - | - |1797] - o [531] 09| 43| 88 | 88| 638]562
Sum | 56,5 | 64,1
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Tabelle 13an
Berechnung nach RLS-19

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 17.2: HahnenstraBBe 101, 1. OG

Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO (DT D|DTN| dp | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD |LwN
001a [HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 52,8 (604 | - | - - 1693 - 0 [397]03 16| 42 42 | 724 | 64,8
001b [HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn | 526 (602 | - | - - | 705 - | 0 [403| 04 | 15| 446 | 446 | 730|654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 06|70 - - - 1319 - | 0 [503| 07 | 38 - - 64,6 | 57,0
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid | Zuf 0076 -] - - 1311 - | 0 [503| 07 | 38 - - 65,2 | 57,6
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Stid | Zuf 1941270 - | - - | 738 - | 0 [452| 04 | 26| 185 | 185 | 63,8 | 56,2
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord  |Zuf 181257 - | - - | 756 - | 0 [453| 04 |27 | 179|179 | 638 | 56,2
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid 2uf 20196 | - | - - | 181 -| 0 [531] 09| 4 06 | 06 | 638|562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 22| 54| -| - - | 180 -| 0 [531] 09| 4 -8 8 | 638562
Sum | 557 63,3

Tabelle 13a0
Berechnung nach RLS-19

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 18.1: HahnenstraBe 88, EG

Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO (DT D|DTN| dp | DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD |LwN
001a |HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 51,6592 | - | - - (81 -] 0 [#11]04 (22| M 41 | 724 | 64,8
001b [HahnenstraBe_Plan - Rtg. NO Hahn | 53,7613 | - | - - 1697 - 0 [391]03| 2 |407]407 | 730654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 271103 - | - - |1532| - | 0 [516]| 08 | 44 - - 64,6 | 57,0
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid | Zuf 33 (109 - | - - |1489]| - | 0 [514]| 07 | 44 - - 65,2 | 57,6
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Stid | Zuf 198|274 - | - - 1972 -| 0 [476| 05|39 109 | 109 | 638 | 56,2
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord  |Zuf 198|274 - | - - 9 | -] 0 |477]05| 4 | 118 | 11,8 638 56,2
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid 2uf 1241200 - | - - 1977 - | 0 [539| 1 |44 | 76 | 76 | 638562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 1211197 - | - - |1959| - | 0 [538| 1 |44 61 | 61 | 638562
Sum | 558 634

Tabelle 13ap
Berechnung nach RLS-19

Planfall, Inmissionen tagsiiber und nachts - IP 18.2: HahnenstraBe 88, 1. OG

Nr. |Name Group| Ln | Lde | DO|DTD|DTN| dp | DI | Abar| Adiv |Aatm | Agr | Refl D|Refl N| LwD [LwN
001a [HahnenstraBe_Plan - Rtg. SW Hahn | 51,4 [590| - | - - | 815 - | 0 [413]04 | 17| 416|416 724|648
001b [HahnenstraBe_Plan - Rig. NO Hahn | 53,1607 | - | - - | 702 - | 0 [394|04 |14 | 414|414 730|654
002a |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Nord |Zuf 65 | 141 - | - - |1534| - | 0 [51,7| 08 | 4 - - 64,6 | 57,0
002b |Plangebiet Zufahrt NO-Nord - Rtg. Siid | Zuf 1221198 | - | - - |1491] - | 0 [514| 07 | 4 | 106 | 106 | 652 | 57,6
003a |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Stid | Zuf 207(282| - | - - 975 - | 0 [476|05 |34 | 119] 119 638|562
003b |Plangebiet Zufahrt NO-Siid - Rtg. Nord | Zuf 207]1283] - | - - 1983 - | 0 [477] 05|34 [ 129] 129 638|562
004a |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Siid 2uf 1291205 - | - - | 198 - | 0 [539| 1 |41 | 78 | 78 | 638|562
004b |Plangebiet Zufahrt SW - Rtg. Nord Zuf 1261202 | - | - - 1962 - | 0 [538| 1 |41 | 64 | 64 | 638562
Sum | 554 ] 63,0
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Erlauterungen zur Tabelle Spektren

Spaltenbezeichnung Bedeutung
Kommentar Bezeichnung der Gerauschemission
63 Hz — 8 kHz Gerauschemissionen in den Oktaven mit den

Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz.
Ges. Summenpegel der Gerduschemissionen

uiD automatisch vergebene Identifikations-Nummer fir jedes Spektrum,
siehe Spalte Spek. ID in der Tabelle EMISSION.

Erlauterungen zur Tabelle Rw_Spektren

Spaltenbezeichnung Bedeutung
Kommentar Bezeichnung des Schallddmmspektrums
63 Hz — 8 kHz Schalldammung bzw. Einfligungsdampfung in den Oktaven mit den

Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz.

uiD automatisch vergebene Identifikations-Nummer flr jedes Spektrum,
siehe Spalte Rw Spek. ID in der Tabelle EMISSION.
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Erlauterungen zur Tabelle Emission

Anmerkung: Hat eine der Spalten fiir ein konkretes Projekt keine Bedeutung, ist diese Spalte im Ausdruck
der Tabelle EMISSION mdglicherweise nicht enthalten.

Spaltenbezeichnung Bedeutung

Nr. Nummer der Gerauschquelle

Name Bezeichnung der Gerduschquelle

Group Zugehorigkeit zu einer Gruppe von bestimmten Gerauschquellen

z Hohe der Gerduschquelle Gber Boden

KO W Abstrahlwinkelmal’ (0 - Halbkugel, 3 - Viertelkugel)

Kl Zuschlag fur Impulshaltigkeit, wird zu den in den Spalten Lw/LmE D,

Lw/LmE E und Lw/LmE N stehenden Schallleistungspegeln hinzuaddiert.

KT Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit, wird zu den in den Spalten
Lw/LmE D, Lw/LmE E und Lw/LmE N stehenden Schallleistungspegeln
hinzuaddiert.

Lw/LmED Schallleistungspegel der Gerauschquelle im Beurteilungszeitraum Tag —
aullerhalb der Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit. Wurde flr diese
Gerauschquelle eine Anzahl berticksichtigt (z.B. mehrere Fahrbewegungen),
so enthalt der Schallleistungspegel schon das logarithmische MaR fiir die
Anzahl oder die Messflache (z.B. 20 Lkw-Fahrten -> 10*log(20) = + 13 dB)
oder eine numerische Addition (z.B. + 3 dB). Diese Angaben werden im
Quelleneditor im Berechnungsprogramm eingegeben.

Lw/LmE E Schallleistungspegel der Gerduschquelle im Beurteilungszeitraum Tag —
innerhalb der Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit, ggf. mit Zuschlag fur
Anzahl, Messflache oder numerische Addition (siehe oben)

Lw/LmE N Schallleistungspegel der Gerauschquelle im Beurteilungszeitraum Nacht,
ggf. mit Zuschlag fir Anzahl, Messflache oder numerische Addition (siehe
oben).

Num Add D Werte (pos. oder neg.) in dieser Spalte werden zu den Gerauschemissionen

im Beurteilungszeitraum Tag aufierhalb der Zeiten mit erhéhter
Empfindlichkeit addiert.

Num Add E Werte (pos. oder neg.) in dieser Spalte werden zu den Gerduschemissionen
im Beurteilungszeitraum Tag innerhalb der Zeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit addiert.

Num Add N Werte (pos. oder neg.) in dieser Spalte werden zu den Gerauschemissionen
im Beurteilungszeitraum Nacht addiert.

Flache Anz. Eingetragener Wert wird logarithmiert addiert. Mogliche Anwendungen:
o GroRe der Messflache (z.B. Quadermessflache bei Schallleistungs-
bestimmung) bzw. der Flache des schallabstrahlenden Bauteils
e Bei Linienquellen Lange der Quelle
e Anzahl von Quellen (z.B. Lkw-Fahrten)
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Spaltenbezeichnung Bedeutung
Anz D Anzahl von Quellen tagsuber aul3erhalb der Zeiten mit erhéhter

Empfindlichkeit

Anz E Anzahl von Quellen tagsuber innerhalb der Zeiten mit erhohter
Empfindlichkeit

Anz N Anzahl von Quellen nachts
SR Einfligungsdampfungsmal bzw. Pegelminderung in dB
TED Einwirkzeit tagstber aulierhalb der Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit in

Minuten. Wird firr die Gerauschquelle eine Einwirkung Uber den gesamten
Beurteilungszeitraum angenommen, so ergibt sich eine Einwirkzeit von 780
min (entsprechend 13 Stunden aullerhalb der Zeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit an Werktagen).

TEE Einwirkzeit tagslUber innerhalb der Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit in
Minuten. Wird fir die Gerduschquelle eine Einwirkung Uber den gesamten
Beurteilungszeitraum angenommen, so ergibt sich eine Einwirkzeit von 180
min (entsprechend 3 Stunden innerhalb der Zeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit an Werktagen).

TEN Einwirkzeit nachts in Minuten. Wird fir die Gerauschquelle eine Einwirkung
Uber den gesamten Beurteilungszeitraum angenommen, so ergibt sich eine
Einwirkzeit von 60 min (lauteste Nachtstunde).

Spek. ID Die hier eingetragene Zahl verweist auf die entsprechende Zeile der Tabelle
SPEKTREN. Auf diese Weise erfolgt die Zuordnung des Emissions-Spekt-
rums zu der Gerauschquelle.

Rw Spek. ID Die hier eingetragene Zahl verweist auf die entsprechende Zeile der Tabelle
RW_SPEKTREN, in der die Spektren der Schallddammungen angegeben
werden. Auf diese Weise erfolgt die Zuordnung des Schallddmm-Spektrums
zu der Gerauschquelle.

Cd Wert des Diffusitatsterms bei der Berechnung der Geb&udeabstrahlung
nach DIN EN 12354-4
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Erlauterungen zur Tabelle IMMISSION

Spaltenbezeichnung Bedeutung

Nr. Nummer der Gerauschquelle, siehe Tabelle EMISSION.

Name Bezeichnung der Gerduschquelle, sieche Tabelle EMISSION.
Group Zugehorigkeit zu einer Gruppe von bestimmten Gerduschquellen
Lde Von der Gerauschquelle am betrachteten Immissionsort im

Beurteilungszeitraum Tag verursachter Immissionspegel.

Der berechnete Wert stellt die Summe aus dem Direkt- und dem Reflexions-
anteil der Gerauschimmission dar. Der nicht separat ausgewiesene Direkt-
anteil ergibt sich ausgehend von dem Schallleistungspegel Lw D in der
letzten Spalte unter Berilicksichtigung der in den Ubrigen Spalten enthal-
tenen AusbreitungsgroéRen.

Ln Von der Gerauschquelle am betrachteten Immissionsort im
Beurteilungszeitraum Nacht verursachter Immissionspegel
(Summe aus dem Direkt- und dem Reflexionsanteil, siehe Lde)

DO Das Raumwinkel-Maf3 Do gemaf DIN ISO 9613-2 wird fir jede Quellen-
Immissionsort-Kombination berechnet und kann daher von den pauschalen
Werten 0 dB (Abstrahlung in den Halbraum) bzw. 3 dB (Viertelraum) beim
allgemeinen Berechnungsverfahren abweichen.

DTD Aus der Einwirkzeit der Gerauschquelle und dem Beurteilungszeitraum wird
die Zeitkorrektur DT fir den Beurteilungszeitraum Tag berechnet. Ist ein "-"
eingetragen, so ist die Gerduschquelle tagsuber nicht aktiv.

DTE Zuschlag fur die Einwirkung in Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit nach Nr.
6.5 der TA Larm.

DTN Aus der Einwirkzeit der Gerduschquelle und dem Beurteilungszeitraum wird
die Zeitkorrektur DT firr den Beurteilungszeitraum Nacht berechnet. Ist ein
"-" eingetragen, so ist die Gerauschquelle nachts nicht aktiv.

SR Einfligungsdampfungsmal bzw. Pegelminderung in dB
KT+KI Summe Zuschlage Ton- und Informationshaltigkeit sowie Impulshaltigkeit
CmetD Meteorologische Korrektur zur Ermittlung des Langzeit-Mittelungspegels aus

dem berechneten Mitwind-Dauerschalldruckpegel nach DIN 1ISO 9613-2 flr
den Beurteilungszeitraum Tag aul3erhalb der Zeiten mit erhéhter
Empfindlichkeit.

Cmet DE Meteorologische Korrektur zur Ermittlung des Langzeit-Mittelungspegels aus
dem berechneten Mitwind-Dauerschalldruckpegel nach DIN 1SO 9613-2 fiir
den Beurteilungszeitraum Tag innerhalb Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit.

Cmet N Meteorologische Korrektur zur Ermittlung des Langzeit-Mittelungspegels aus
dem berechneten Mitwind-Dauerschalldruckpegel nach DIN 1ISO 9613-2 flr
den Beurteilungszeitraum Nacht.

dp Abstand Quelle-Immissionsort

DI Richtwirkungskorrektur
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Spaltenbezeichnung

Abar

Adiv

Aatm

Agr

Refl D / Refl. DE/ Refl N

(Reflexions-Anteil)

LW D

LW DE

LWN

Bedeutung

Einfligungsdampfungs-Maf} gemaf DIN ISO 9613-2.

Die Abschirmungsberechnung wird frequenzabhangig in Oktavbandbreite
durchgefihrt. Der angegebene Einzahlwert ergibt sich aus der Differenz der
mit und ohne Einfligungsdadmpfung berechneten Immissionspegel.

Abstandsmal} gemaf DIN ISO 9613-2.
Adiv ist das aus dem Wert fUr dp errechnete Abstandsmal fiir Vollkugelab-
strahlung.

Luftabsorptions-Maf nach DIN ISO 9613-2 flir eine Temperatur von 10°C
und 70 % Luftfeuchte.

Die Berechnung der Luftabsorption erfolgt analog der Einfiigungsdampfung
frequenzabhangig in Oktavbandbreite. Der angegebene Einzahlwert ergibt
sich wiederum aus der Differenz der mit und ohne Luftabsorption berechne-
ten Immissionspegel.

Boden- und Meteorologiedampfungs-Mal} entsprechend Abschnitt 7.3 der
DIN ISO 9613-2.

Dieser Wert beinhaltet die Summe der Immissionsanteile, welche durch Re-
flexionen an Gebauden etc. in der Umgebung der Gerduschquelle und/oder
des Immissionsortes verursacht werden.

Schallleistungspegel Lw / LmE D der Gerauschquelle im
Beurteilungszeitraum Tag aufierhalb der Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit,
siehe Tabelle EMISSION.

Schallleistungspegel Lw / LmE DE der Gerauschquelle im
Beurteilungszeitraum Tag innerhalb der Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit,
siehe Tabelle EMISSION.

Schallleistungspegel Lw / LmE N der Gerauschquelle im
Beurteilungszeitraum Nacht, siehe Tabelle EMISSION.
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